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I-205 Toll Project

Have your say!

More cars are using our roads every year. Even though we’re not seeing as much demand for
travel in the Portland metro area right now because of COVID-19 restrictions, we expect
congestion will return as more people begin to travel again. When that occurs, our transportation
system needs to serve the people and economy of Oregon.

The 1-205 Toll Project was identified as one way to raise revenue and improve congestion in the
Portland metro area. This project would toll all lanes of 1-205 on or near the Abernethy Bridge to
both manage congestion and raise revenue. Revenue generated by these tolls could help fund
improvements on 1-205 between Stafford Road and OR 213, including seismic strengthening of
the Abernethy Bridge.

Tolls would vary by time of day and would be collected electronically without requiring drivers
to stop. By charging higher tolls during times when the most people want to travel, drivers who
have flexibility in their schedules are more likely to adjust their travel and free up highway space
for those who need it most.

Price all lanes
both directions

I I I I I Evaluate start and
stop points and
design variations for
tolling options

Happy Valley

[
[ |

Tualatin

Tell us about how you use 1-205, and let us know what you think about the project we are
considering. This survey will be open through September 16, 2020. Y our feedback at this early
stage in the environmental review process will help us design a project that best meets
community needs.
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1) How often do you drive on 1-205?

~
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Daily

Three to four times a week
One or two times a week
Less than once a week

I never drive on 1-205

How would tolls affect you?

We want to be sure we’re considering all the ways tolls could affect all members of our
community, especially those who currently have limited travel choices based on where they live,
their incomes or travel needs.

Help us make sure we’re considering all potential impacts and benefits of tolling by sharing your
experiences with us.

2) The community has identified some concerns and opportunities with tolls. Which do you
feel is most important to address? (Check all that apply)

-
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Minimize the impact on people of low income or otherwise underserved
Reduce traffic congestion

Minimize negative diversion to local streets

Make the pricing system easy to understand and use

Provide alternative, non-tolled driving routes

Provide more transit, bicycle and walking options

Make sure revenue is used is used to provide benefits to those currently and historically
underserved by the transportation system.

Other - Write In: |

3) What should we consider to address the concerns and opportunities you checked above?
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The purpose and need for the project

The purpose identifies what the project must accomplish. Different alternatives will be studied to
make sure they address the project purpose. The proposed project purpose is:

The purpose of the 1-205 Toll Project is to manage congestion on 1-205 between
Stafford Road and OR 213 and raise revenue to fund congestion relief projects
through the application of variable-rate tolls.

Variable rate tolls are user fees that vary in amount based on certain conditions (e.g. time of day,

day of week, direction of travel). Variable-rate tolls can occur on a fixed schedule that is known
to travelers.

While travel is temporarily reduced due to COVID-19, we will continue to work on long-term
solutions. We think the five major reasons this project is needed are:

« Population growth contributes to increasing congestion

« Traffic congestion results in unreliable travel

« Traffic congestion impacts freight movement

« Traffic congestion contributes to climate change

« Critical projects to manage congestion need funding for construction

4) Please indicate your level of agreement with this statement: “The draft purpose and
draft need for the 1-205 Toll Project reflects problems in the 1-205 corridor and the reasons
for moving forward with the project.”

a Strongly agree

Somewhat agree

Neither agree nor disagree
Somewhat agree

Strongly disagree

I S T I B

No opinion

Page 3 of 10



5) If you selected “disagree” or “strongly disagree,” please tell us why you feel this way.

Draft goals

Goals describe the outcomes we’d like to see the 1-205 Toll Project achieve. They will be used to
compare alternatives under study. The 1-205 Toll Project’s draft goals are to:

« Provide equitable benefits for all users

o Limit additional traffic diversion from I-205 to adjacent roads and neighborhoods
« Support safe travel regardless of mode of transportation

o Improve air quality and reduce contributions to climate change effects

o Support multi-modal transportation choices

o Support regional economic growth

e Support travel demand management

o Maximize integration with future toll systems

o Maximize interoperability with other transportation systems

6) Please indicate your level of agreement with this statement: “The project's draft goals
are right for the 1-205 Toll Project and they describe the desirable outcomes that the
project should strive to achieve.”

a Strongly agree

Somewhat agree

Neither agree nor disagree
Somewhat agree

Strongly disagree
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No opinion
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7) If you selected “disagree” or “strongly disagree,” please tell us why you feel this way.

Draft alternatives

Alternatives are different ways that tolls could be set up on 1-205 near the Abernethy Bridge.
We've been studying five alternatives to see which ones would be best to study in more detail in
the environmental review process. These alternatives include:

Alternative Considerations

o Simple to understand and implement.
o Limited ability to manage traffic demand.
o Concentrated diversion through Oregon City.

e Refinement of Alternative 1.
o Designed to limit diverison of through trips on

Alternative 1: Toll on the Abernethy
Bridge

Alternative 2: Toll the Abernethy
Bridge, with tolling gantries off bridge

1-205.
o Tolls on reconstructed bridges over Tualatin
Alternative 3: Individually toll River and Willamette River.
multiple bridges to be rebuilt « Split toll amount between two locations.

o Through trip pays more than local access trip.
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Alternative

Alternative 4: Segment-based tolls -
Stafford Road to OR 213

Alternative 5: Single zone toll -
Stafford Road to OR 213

Considerations

Toll split across four segments: amount paid
depends on number of segments traveled.
Most flexible for traffic operations
management.

More complex pricing structure to
communicate to users.

One toll rate for all trips entering toll zone.
Through trips pay the same as local access
trips.

More complex implementation because of the
multiple toll points.

We've also scored alternatives against one another based on five different criteria. The results of
this scoring are included in the table below:

Performance Comparison Summary

Category | Alternative1
EVL |
Alternative 2
Transportation Worse
Demand compared to other
alternatives
" I-205Trafic | Average
compared to other
alternatives
Diversion Average
Effects compared to other
alternatives
Cost and Worse
Revenue compared to other
alternatives
Implementation Average
and Operations ., 0ared to other
alternatives

Alternative 3 | Alternative 4 | Alternative 5

Average Average Better
compared to other compared to other compared to other
alternatives alternatives alternatives
Average Worse Better
compared to other compared to other compared to other
alternatives alternatives alternatives
Average Average Average
compared to other compared to other compared to other
alternatives alternatives alternatives

Much better

compared to other
alternatives

Better

compared to other
alternatives

Average

compared to other
alternatives

Much worse

compared to other
alternatives

Much better

compared to other
alternatives

Better

compared to other
alternatives

Following scoring, we think that Alternative 3 and Alternative 4 seem to be the best alternatives
to meet the project purpose and need and goals. We plan to study these two alternatives in more
detail, as well as looking at a No toll option (which is required to be studied).
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8) Please indicate your level of agreement with this statement: “The recommended
alternatives provide satisfactory options to study in-depth in the environmental review.”

Strongly agree

Somewhat agree

Neither agree nor disagree
Somewhat agree

Strongly disagree

i TR TR T B B

No opinion

9) If you selected “disagree” or “strongly disagree,” please tell us why you feel this way.

Additional considerations

10) What else would you like the project team to know or consider when planning the 1-205
Toll Project?
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Demographic questions

These questions are designed to help us understand whether our outreach in the community is
working. Please tell us a little about yourself and your relationship to the area. You can opt out of
any question.

11) What is your zip code?

12) How do you travel most of the time? (select all that apply)
" Public transportation
" Bike

" Walk

a Car

" Other- Write In: |

13) How do you identify your race/ethnicity? (select all that apply)
" African
" African American/Black

" American Indian or Alaska Native
" Asian

a Hispanic/Latin American
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Indigenous Central or South American
Middle Eastern

Native Hawaiian or Pacific Islander
Slavic

White/Caucasian

Prefer not to Answer

a1 1 1 1T

Prefer to self-describe - Write In:

14) Gender

“ Female

Non binary or gender non-conforming
Male

Prefer not to answer

I I R

Prefer to self-describe - Write In: |

15) Age

i

16 to 24
25t034
35t044
45 to 54
55 to 65
65 or older

I I TR B B B

Prefer not to answer

16) Annual household income
a Up to $49,999 per year

$50,000 to $89,999 per year
More than $90,000 per year

~
~
~

Prefer not to answer
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How would you like to stay involved?

17) Your input is important to us. How would you like to stay informed about your
community? (Select all that apply)

" Social media
" Mailed newsletter

" Emailed newsletter

" TV or radio? (please indicate which stations)
Write In: |
Newspaper or blog? (please indicate which media)

Write In:

Through community organizations (please name)
Write In: |

Public meetings
Website

City or county council presentations
Other - Write In: |

1 1 1 T

Thank you for sharing your ideas with us! We appreciate the thoughts that you shared and
we will consider them as we continue the environmental review process.

For more information...

« Visit the 1-205 Toll Project and the I-5 Toll Project websites

e View the Frequently Asked Questions

o Learn about the 1-205 Improvements corridor projects

o Sign up for email updates

« Email the project team at oregontolling@odot.state.or.us or call us at 503-837-3536
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I-205 Toll Project

Have your say!

El Proyecto de Peaje en la 1-205 : Comparta sus ideas

El Proyecto de Peaje en la 1-205
Comparta sus ideas

Cadaarfio, mas vehiculos utilizan nuestras carreteras. A pesar de que no estamos viendo tanta
demandade viajes en el area metropolitana de Portland en este momento debido a las
restricciones del COVID-19, esperamos que la congestion regrese a medida que mas personas
comiencen a viajar nuevamente. Cuando esto ocurra, nuestro sistema de transporte debe servir a
las personas y la economia de Oregon.

El Proyecto de Peaje en la 1-205 fue identificado como una forma de aumentar los ingresos y
aliviar la congestion del trafico en el area metropolitana de Portland. Este proyecto cobraria
peaje en todos los carriles de la 1-205 en el puente Abernethy o cerca de él, para controlar la
congestion del trafico y aumentar los ingresos. Los ingresos generados por estos peajes podrian
ayudar a financiar mejoras en la 1-205 entre Stafford Road y OR 213, incluyendo el
fortalecimiento sismico del puente Abernethy.

Los peajes variarian segun la hora del diay se cobrarian electronicamente sin obligar a los
conductores a detenerse. Al cobrar peajes mas altos durante los horarios en que la mayoria de la
gente quiere viajar, se animaria a los conductores que tienen flexibilidad en sus horarios a ajustar
sus viajes y asi liberar espacio en la carretera para aquellos que méas lo necesitan.

Fijar precios de todos
los carriles en ambos
sentidos.

I I I I I !E\{a!uar los puntos de
inicioy terminacion y

las variaciones de ¥

disefio para cada b%

opcion de peaje. §

Happy Valley
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Cuéntenos como usa la 1-205 y cuéntenos qué le parece el proyecto que estamos considerando.
Esta encuesta estara abierta hasta el 16 de septiembre del 2020. Sus comentarios en esta etapa
temprana del proceso de revision ambiental nos ayudaran a disefiar un proyecto que satisfaga
mejor las necesidades de la comunidad.



1) ¢Con qué frecuencia maneja en la 1-205?
“ A diario

De tres a cuatro veces por semana

De uno a dos veces por semana

Menos que una vez a la semana

i R A B

Nunca manejo en la 1-205.

¢ Como le afectarian los peajes?

Queremos asegurarnos de que estamos tomando en cuenta todas las formas en que los peajes
podrian afectar a todos los miembros de nuestra comunidad, especialmente a aquellos que
actualmente tienen opciones de viaje limitadas en funcion del lugar donde viven, sus ingresos o
sus necesidades de viaje.

Comparta sus experiencias con nosotros para ayudarnos a asegurarnos de que estamos tomando
en cuenta todos los posibles impactos y beneficios del peaje.

2) La comunidad ha identificado algunas preocupaciones y oportunidades con los peajes.
¢ Cudles cree que son mas importante abordar? (Marqgue todo lo que corresponda)

" Minimizar el impacto en las personas de bajos ingresos o de otra manera desatendidas.
Reducir la congestion del tréfico.

Minimizar la desviacion del trafico a las calles locales.

Crear un sistema de tarifas facil de entendery usar.

Proporcionar rutas alternas sin peaje.

Proporcionar mas opciones de transporte publico, para bicicletas y para caminar.

171 1 1 1T

Asegurarse de que los ingresos se utilicen para proporcionar beneficios a aquellos que
actualmente o historicamente han estado desatendidos por el sistema de transporte.

Otro - Escribir; |

-

3) ¢ Qué debemos considerar para responder a las preocupaciones y oportunidades que
marcé anteriormente?




El proposito y la necesidad del proyecto.

El propésito identifica lo que el proyecto debe lograr. Se estudiaran diferentes opciones para
asegurarse de que respondan al proposito del proyecto. El prop6sito del proyecto propuesto es:

El propdsito del Proyecto de Peaje en la 1-205 es manejar la congestion del trafico en
la 1-205 entre Stafford Roady OR 213y recaudar fondos para financiar los proyectos
de alivio de la congestion del trafico mediante la aplicacion de peajes de tarifa
variable.

Los peajes de tarifa variable son tarifas de usuario que varian en cantidad segun ciertas
condiciones (por ejemplo, la hora del dia, el dia de la semana, la direccion de viaje). Los peajes
de tarifa variable pueden ocurrir en un horario fijo que los viajeros conocen.

Si bien los viajes se han reducido temporalmente debido al COVID-19, continuaremos
trabajando en soluciones a largo plazo. Creemos que las cuatro razones principales por las que se
necesita este proyecto son:

o El crecimiento de la poblacion contribuye a aumentar la congestion del trafico.
« Lacongestion del trafico resulta en viajes poco confiables.

o Lacongestion del trafico impacta el movimiento de carga.

o Lacongestion del trafico contribuye al cambio climético.

« Los proyectos criticos de alivio de la congestion del trafico necesitan fondos para la
construccion.

4) Favor de indicar su nivel de acuerdo con la siguiente declaracion: "El propésito y la
necesidad preliminares del Proyecto de Peaje en la 1-205 reflejan los problemas en el
corredor 1-205 y las razones para seguir adelante con el proyecto™.

a Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Ni de acuerdo ni en desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo
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No tengo opinion



5) Si selecciond “en desacuerdo” o “totalmente en desacuerdo”, diganos por qué se siente
asi.

Los objetivos preliminares

Los objetivos describen los resultados que nos gustaria ver alcanzar el Proyecto de Peaje en la | -
205. Se utilizardn para comparar las opciones en estudio. Los objetivos preliminares del Proyecto
de Peaje en la 1-205 son:

« Proporcionar beneficios equitativos para todos los usuarios.

o Limitar el desvio de trafico adicional de la 1-205 a las carreteras y vecindarios cercanos.

o Apoyar la seguridad de los viajes independientemente del modo de transporte.

« Mejorar la calidad del aire y reducir las contribuciones a los efectos del cambio climatico.
o Apoyar las opciones de transporte multimodal.

« Apoyar el crecimiento econdémico regional.

o Apoyar el manejo de la demanda de viajes (travel demand management).

o Maximizar la integracion con futuros sistemas de peaje.

o Maximizar la interoperabilidad con otros sistemas de transporte.

6) Favor de indicar su nivel de acuerdo con la siguiente declaracion: *'Los objetivos
preliminares del proyecto son adecuados para el Proyecto de Peaje en la 1-205 y describen
los resultados deseables que el proyecto debe esforzarse por lograr*.

Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Ni de acuerdo ni en desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo
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No tengo opinion




7) Si selecciond “en desacuerdo” o “totalmente en desacuerdo”, diganos por qué se siente

asi.

Opciones preliminaries

Las opciones son diferentes formas en que se pueden establecer peajes en la I-205 cerca del
Puente Abernethy. Hemos estudiado cinco opciones para ver cuales serian las mejores para
estudiar con mas detalle en el proceso de revision ambiental. Estas opciones incluyen:

Opcion

Opcidn 1: Peaje en el Puente
Abernethy

Opcion 2: Peaje en el puente
Abernethy, con porticos de peaje
fuera del puente.

Opcidn 3: Peaje en multiples puentes
que serian reconstruidos

Consideraciones

Facil de entendery de implementar.

Poca capacidad para manejar la demandadel
tréfico.

Se desviaria mucho tréfico por Oregon City.

Una variante de la Opcion 1.
Disefiado para limitar el desvio de viajes
directos en la 1-205.

Peajes en puentes reconstruidos sobre el rio
Tualatin y el rio Willamette.

Dividir el monto del peaje entre dos
ubicaciones.

Un viaje que pasa por el area pagaria mas que
un viaje de acceso local.




Opciodn Consideraciones

« Peaje dividido en cuatro segmentos: la cantidad
pagada dependeria del nimero de segmentos

Opciodn 4: Peajes basados en recorridos.
segmentos: de Stafford Road a OR o Laopcion mas flexible para el manejo de
213 operaciones de trafico.

o Estructura de precios mas compleja, dificil de
explicar a los usuarios.

o Unatarifade peaje para todos los viajes que
entran en la zona de peaje.
Opcidn 5: Peaje de zona Unica — de o Un viaje que pasa por el area pagaria lo mismo
Stafford Road a OR 213 que un viaje de acceso local.
o Implementacion méas compleja debido a los
multiples puntos de peaje.

También hemos comparado las opciones entre si en base a cinco criterios diferentes. Los
resultados de esta puntuacion se incluyen en la tabla a continuacion:

Resumen de comparacion de desempefio.

Categoria Opcién1iy Opcion 4
Opcién 2

Lademanda de Peor Igual al Igual al Mejor
transporte que las otras promedio promEdiO que las otras
opciones de las otras de las otras opciones
opciones opciones
Eltraficoenla Igual al Igual al Peor Mejor
I-205 promedio promedio que las otras que las otras
de las otras de las otras opciones opciones
opciones opciones
Los efectos en Igual al Igual al Igual al Igual al
ladesviaciéon  promedio promedio promedio promedio
del trafico de las otras de las otras de las otras de las otras
opciones opciones opciones opciones
El costoy los Peor Mejor Mucho mejor Igual al
1810208 que las otras que las otras que las otras promedio
opciones opciones opciones de las otras
opciones
La Igual al Mucho mejor Mejor Mucho peor
1mplementaf:}on promedio que las otras que las otras que las otras
v la operacién de las otras opciones opciones opciones

opciones

Después de la calificacion, creemos que las Opciones 3y 4 parecen ser las mejores opciones para
cumplir con el propdsito, la necesidad y los objetivos del proyecto. Planeamos estudiar estas dos
opciones con mas detalle, asi como también mirar la opcidon “Sin peaje” (que es obligatorio
estudiarse).



8) Favor de indicar su nivel de acuerdo con esta declaracion: "'Las opciones recomendadas
son opciones satisfactorias para estudiar en profundidad en la revision ambiental™.

" Totalmente de acuerdo

De acuerdo

Ni de acuerdo ni en desacuerdo
En desacuerdo

Totalmente en desacuerdo
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No tengo opinion

9) Si seleccioné “en desacuerdo” o “totalmente en desacuerdo”, diganos por qué se siente
asi.




Consideraciones adicionales

10) ¢ Qué mas le gustaria que el equipo del proyecto sepa o considere al planear el Proyecto
de Peaje en la 1-205?

Preguntas demograficas

Estas preguntas estan disefiadas para ayudarnos a entender si nuestro esfuerzo por consultar a la
comunidad esta resultando. Por favor, cuéntenos un poco sobre usted y su relacion con el area.
Puede optar por no contestar algunas preguntas.

11) ¢Cual es su codigo postal?

12) ¢ Como se mueve la mayor parte del tiempo? (seleccione todas las opciones que

correspondan)
L Transporte publico

Bicicleta

Carro

-
2 Caminando
-
-

Otro - Escribir: |



13) ¢Cdmo identifica su raza o etnia? (seleccione todas las que correspondan)
Africana

Afroamericana o Negra

Indigena Americana o Nativa de Alaska
Asiatica

Hispana o Latinoamericana

Indigena de Centro o Sudamérica

Del Medio Oriente

Nativa de Hawai o de las Islas del Pacifico
Eslava

Blanca o Caucasica

Prefiero no contestar

I R R I I R O AN AN BN B

Prefiero describirme asi: Escribir; ‘

14) Género

{ .

Femenino

No binario o sin conformar a ningun género
Masculino

Prefiero no contestar

i I R B

Prefiero describirme asi: Escribir: ‘

15) Edad

© 16a24
25a34
35 a 44
45 a 54
55 a 65

65 0 mayor

i TR TR TR B B

Prefiero no contestar



16) Ingreso anual del hogar
“ Hasta $49,999 por afio

' $50,000 a $89,999 por afio
“ Més de $90,000 por afio

" .

Prefiero no contestar

¢ En qué forma desea participar en el futuro?

17) Su opinién es importante para nosotros. ¢Cémo le gustaria mantenerse informado sobre su
comunidad? (Seleccione todas las opciones que correspondan)

" Redessociales
Boletin por correo postal

Boletin por correo electronico

¢ TV o radio? (favor de indicar cuales estaciones) Escribir: |

¢Periddico o blog? (favor de indicar cudl) Escribir: ‘

11 1 1T

A través de las organizaciones comunitarias (favor de especificar):

Reuniones publicas

Sitio de internet
Presentaciones ante los Comisionados de la ciudad o del condado
Otro - Escribir: |

I N .

iGracias por compartir sus ideas con nosotros! Agradecemos los comentarios que compartio y
los tomaremos en cuenta mientras continuamos el proceso de revision ambiental.

Para mas informacion...

« Visite los sitios de internet del Proyecto de Peaje en la 1-205 (1-205 Toll Project) y del
Proyecto de Peaje en la 1-5 (1-5 Toll Project).

o Vea las Preguntas Frecuentes (Frequently Asked Questions).

o Aprendasobre el Proyecto de Mejoras a la 1-205 entre la Stafford Road y la OR 213 (I-

205 Improvements: Stafford Rd to OR 213 project).

« Apuntese para recibir informes por correo electronico

o Envie un mensaje de correo electronico al equipo del proyecto a
oregontolling@odot.state.or.us o llamenos al 503-837-3536.
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Have your say!
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I-205 Toll Project

Have your say!
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I-205 Toll Project

Have your say!

Du 4an Thu Phi Cau Puong Xa Lo 1205

Tiéng noi cia Quy vi!

Puong phd chiing ta ngdy cang c6 nhiéu ngudi tham gia giao thong mdi nam . Mic du hién nay ving
thanh phd Portland tinh hinh giao théng gip nhié¢u han ché vi dich bénh Covid 19, Nhung chiing ta s& biét
chéc tinh hinh tic nghén giao thong s& trd lai khi moi nguoi duge di chuyén trd lai binh thudng. Va dén
lac d6, hé théng giao thong cta ching ta can phuc vy ngudi dan vakinh té cua Oregon.

Dy an thu phi cau duong trén xalo 1205 da duge xac dinh 1a mot trong nhiing cach dé tang doanh thu va
cai thién tic nghen trong khu vue thanh phé Portland. Dy 4n nay c6 thu phi, tat ca cac lan xe cua trén xa 16
[-205 hodc gan cau Abernethy dé dat muc tiéu ca hai bién phéap 1a quan Iy tic nghén va tang doanh thu.
Doanh thu dugc tao ra boi cac khoan thu phi nay c6 thé giup cai thién quy xa 16 1-205 giita duong
Stafford va OR 213, va bao gdm ting cuong dia chan cua cau Abernethy.

Thu phi cdu dudng s& dugc thu vao thoi gian trong ngay vaphi s€ dugc thu bang dién tir ma xe khong can
dung lai. Cach thu phi cao hon trong git cao di€m cia giao thong s€ 1am ngudi s dung giao thong co

nhiéu khandng dleu chinh lai lich trinh ctiaho vanhur vay xa 19 s& c6 chd cho nhitng ngudi sir dung giao
thong can thiét nhét.

L
Thu phi ctia tat ca cac
lan dudng theo ca hai
huéng

I I I I I Panh gia nhitng dia
diém bat dau va dia
diém ding thu phiva
thiét ké nhiing diém
thu phi tuy chon khac
nhau

Happy Valley

Tualatin

Hay cho chung toi vé cach Quy vi sir dung xa 16 1-205, va cho chiing t6i biét nhiing gi Quy vinght védu
an ma chiing to1 dang xem xét. Cugckhao saty kién dong gop cia Quy vi s& mo cira dén ngay 16 thang
9,2020. Phan hoi ciia Quy vitrong giai doan dau cua qua trinh xem xeét lai moi truong s€ giup chung toi
thiét ké mot dy an dap Gmg tét nhat nhu cau ciia cong dong.



1) Quy vi di chuyén thwong xuyén trén xa 1§ 1205 nhw thé nao?
o 5

Hang ngay

Ba dén bbn 1an mdi tuan

Mot hoic hai lan mdi tuan

it hon mot 1an mot tuan

I I T B

T6i khdng bao gio lai xe trén xa 16 1-205

Thu Phi Cau Pwong anh hwéng Quy vi thé nao?

Chung t61 mudén bao dam rang chang to1 dang xem xét tat ca nhitng cach Thu Phi c6 thé anh huong dén
tat cd cac thanh vién cua cong dong cuaching ta, dac biét 1a nhitng ngu(n hi¢n dang c6 su Iya chon han
ché di chuyén dua vao noi ho sinh sdng, thu nhap cta ho hodc nhu cau di chuyén.

Hay giup chung toi dé chung t6i biét rang chung t6i dang xem xét tt ca cac tac dong tiém nang va loi ich
cua viéc Thu Phi bang cach chia sé kinh nghi¢m ctia Quy vi véi chiing toi.

2) Cong dong da xac dinh mjt s0 Ip(";i quan tim va co hgi véi cac khoén Thu Phi. Cach Thu Phi nao
Quy vi cam thay l1a quan trong nhat? (Vuilong danh dau tat ca cac ap dung)

" Giam thidu anh huong dén nhitg ngudi ¢ thu nhap thap hoac khong Thu Phi
Giam tic nghén giao thong

Giam thiéu chuyén huéng dén duong phé dia phuong

Lam cho hé thong gia ca d& hiéu va st dung

Cung cap cac tuyén duong khong thu phi

Cung cap nhiéu lya chon di chuyén, xe dap vadi bo

0 D AR N B

Hay dam bao doanh thu dwoc st dung dé cung cap céc loi ich cho hién tai va lich st ciia hé théng
giao théng.

Van dé khac - Viét them:

.

3) Chiing tbi nén xem xét nhirng gi dé giai quyét cAc mdi quan tim va co hdi ma ban di danh dau &
trén?




Muc dich va can thiét cho dw an

Muc dich xac dinh 1a nhiing gi du an phai de}t. N’hfrng lua chon khéc nhau s€ dugc nghién ctru dé dam bao
dat muc dich du an. Muc dich du an dugc dé xuat la:

Muc dich ciia dy 4n thu phi cAu duwong xa 1§ I-205 Ia dé quan Iy s tic nghén giao thong trén
xa 19 I-205 giira duwong Stafford va duwong 213, va tang doanh thu cho quy cic du an gidm tac
nghén giao thong thong qua cac phwong thire tinh toan ty gia thu phi khac nhau.

Phuong thtic tinh toan ty gia thu phi khac nhaula ngu(‘)’i dung dong phi khac nhau vé s6 tién dua trén cac
diéu kién nhat dinh (vi du: sy di chuyén di lai thoi gian trong ngay, ngay trong tuan, huéng di chuyén di
lai). Phuong thire tinh toan ty gia thu phi khéc nhau ¢ thé xay ra cac tram thu gia theo lich trinh ¢4 dinh
dugc nguoi str dung giao thong biét dén.

Trong khi sy di chuyén di lai tam tho1 giam do COVID-19, chung 61 s& tiép tuc lam viéc trén cac giai
phap dai han. Ching t6i nghi rang bon ly do can thiét chinh dé c6 dy an nay la:

o Tangtruéng dén so gop phén ting tic nghén giao théng

. Ket qua tic nghen giao thong trong su di chuyen dilai khong dang co

. Tac ngh&n giao thong anh hudéng van chuyen hang hoa

e Tic ngh&n giao thong gop phan vao bién d6i khi hau

e Cac du an quan trong dé quan 1y tic nghén giao thong can tai trg cho xay dung

4) Vuilong cho biét mirc do dﬁng‘y ciia Quy vi véi tuyén bd nay: "du thao muc dich va dy thao nhu
cau can thiét cho du 4an thu phi cau dwong xa 1§ I-205 vi phan anh cac van de trén xa 1§ I-205va
nhirng ly do nay lam du thio tién dén tré thanh du an.”

Hoan toan dong y

Phan nao dongy

Khong dongy lam

Phan nao khong dong y
Hoan toan khong dong y

i I TR B B B

Khong co y kién




5) ,Néu Quy vi chon "khdng ddng y" hoic " Hoan toan khong dong y", xin vui long cho chiing tbi
biétly do tai sao Quy vi chon cach nay.

Muc tiéu du thao

Muc ti€u mo6 ta nhitng két qua ma chung t6i mudn xem du 4n thu phi cau duong xa 16 I-205 dat dugc. Dy
an s& duoc sir dung dé so sanh céc lya chon theo nghién ctru. Muc tiéu dy thao ctia dy an thu phi cau
duong xa 19 1-205 la:

Cung cip cac lgi ich cong bang cho tit ca ngudi sir dung giao thong

Han ché bd sung giao thong chuyén hudng tir xa 16 I-205 dén duong lién ké va vao khu vuc lan
can

H3 tro sy di chuyén di lai an toan bét ké ngudi dung loai phuong tién giao théng nao

Cai thién pham chat khong khi va giam hi¢u img bién d6i khi hau

HO tro lya chon van chuyen daphuong thuc

H{ tro ting trudng kinh t€ khu vyc

Hb trg quan Iy nhu cau di chuyén di lai

T4i da hoa tich hop véi hé thong thu phi trong twong lai

Téi da kha ning twong tic v6i cac hé thdng giao thong khac

6) Xin vui long cho biét mirc do dong y cua Quy vi voi tuyen b6 nay "muc ti€u nhap cia dy an phu
ho’p v6idu an thu phl ciu du’o'ng xa 1§ I-205 va di dwoc mo ta cac két qua mong mudn ma du’ an
can phai huéng toi."

~
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Hoan toan dong y

Phan nao dongy

Khong dongy lam

Phan nao khong dongy
Hoan toan khong déngy

Khéngcd y kién




7) Néu Quy vi chon "khong dong y" hoiic " hoan toan khong dong y", xin vui long cho chiing tdi

biét 1y do taisao Quy vi chon cach nay.

Duw thao lwa chon

Lwa chon thu phi 1a nhimng cach thu phi khac nhau ma cac tuyén duong c6 thé dugc thiét 1ap trénxal I-
205 gan cau Abernethy. Chung t6i da nghién ctru nam lya chon d€ xem nhitng cach nao s€ 1a tot nhat de
nghién ctru chi tiét hon trong qué trinh xem xét lai moé1i trudong. Cac lya chon nay bao gom:

Luwa chon

Lua chon 1: Thu phi cAu dudng trén
cau Abernethy

Lua chon 2: Thu phi ciu dwong ciu
Abernethy, voi gian tram thu phi phia
cuoi cau

Lua chon 3: Thu phi c:ﬁlu dudng ca
nhén trén nhi€u cay cau duwoc xay
dung lai

Lua chgn 4: Poan thu phi - Co'sé thu
phi- Tir dwong Stafford dén OR 213

Lya chon 5: Thu phi mdt ving - tir
dwong Stafford dén OR 213

Cannhic
Pon gian dé hiéu va thyc hién.
Han ché kha ning quan 1y nhu cau luu luong giao
thong.
Tap trung chuyén huéng qua Oregon City.
Sangloc cua Lya chon 1.
Puogc thiét ké dé han ché sy di chuyén di lai thdng qua
xa 10 1-205.
Thu phi cau dudng trén nhimng cdy cau di xay dyung lai
trén sdng Tualatin vasong Willamette.
Thu phi cdu dudng dugc chia ra gitra hai dja diém.
Nguoi sir dung giao thong xa 16 sé& tra phi nhiéu hon
ngudi st dung giao thong dia phuong.
Thu phi chia cho bén phan doan: khoan tién thanh toan
phu thudc vao lugng phan doan ma nguoi sir dung giao
thong di chuyén.
Quan Iy hoat dong giao thong dugc giai quyét linh
dong.
CAu truc gia phirc tap hon cho ngudi st dung giao
théng.
Mbt mirc cude phi cho tit ca cac chuyén di chuyén
giao thong vao khu vyc thu phi.
Céc di chuyén giao thong trén xa 10 tra phi bang gia
véi cac di chuyén giao thong trong dia phuong.
Thuec hién phirc tap hon vi ¢6 nhiéu diém thu phi.

Chung toi cling da danh gia cac lya chon d6i véi nhau dya trén nam ti€u chi khac nhau. Két qua cua viéc

danh gia nay dugc bao gom trong bang dudi dy:




Performance Comparison Summary

“
va

Nhu c‘éu,vén Muc d@ té Muarc dé Mudrc dé Mudrc d(} t6t
chuyén hon trung binh  trung binh hon
so vdi cac lua chon so véicac lua chon so vdicac lua chon so véicac lua chon
khac khac khac khac
Giao thong xa Mrc 66 Muc 66 Muc d@ té Mdrc d@ tot
16 1-205 trung binh  trung binh hon hon
so vdi cac lua chon so vdicac lua chon so vdicac lua chon so véi cac lua chon
khac khac khac khac
Higu (rng Mirc do Mudrc do Mdrc do Mudrc do

chuyéntiép  trung binh  trung binh  trung binh  trung binh

so v@i cac lua chon so vdicac lua chon so véicacluachon sovéicac luachon

L AT khac khac khac khac
Chiphiva | Mrcdoté Mdrcddtét NIUTTARGED Murc do
doanh thu ho'n ho’'n GOOLIETE  trung binh

s0 vi cac lua chon  so v8i cac lua chon [ELALILEENERSIELN so véi cac lua chon
khac khac khac khac

Thychienva  Miacdo NITETEGE Mirc do tot IEECERT
hoatdong  trung binh Ful AR LIl hon té ho'n nhiéu
so v6i cac lua chon ECALIRZIIERL LN so véi cac lua chon BN TERE )
khéc khac khac khac

Tiép theo nhitng danh gia, chung to1 nghi rang Lya chon 3 va 4 duong nhu 1a lwa chon t6t nhat dé dap
lh}g cac muc dich, su can thi¢t va muc ti€u du an. Ching t@i co ké hoach nghién c(ru hai’ 11‘1'37 chon nay chi
tiét hon, ciing nhu nhin vao mot tly chon Khong thu phi cau duong (1a lya chon can thiét dé dugc nghién
cuu).

8) Vuilong cho lzié't mirc d§ dong ¥ ciia Quy vi v6i tuyén bd nay: "cac lwa chon dwoc dé nghi sé 12
Ira chon diang dé dwoc nghién ciru chuyén sau hon trong viéc xem xét danh gia méi truwong.”

Hoan toan déngy

Phan nao dongy

Khong dongy lam

Phan nao khong @ong y
Hoan toan khong dong y

I R S A

Khong co y kién

9) Néu Quy vi chon "khong dong y" hodc " hoan toan khong dong y," xin vui long cho chiing toi
biét ly do tai sao Quy vi chon cach nay.




Nhirng can nhic khac

10) Nhiing ¥ kién khéc ma Quy vi mudn nhém dy 4n biét hodc xem xét khi lap ké hoach Dy én thu
phi cau dwong xa 1§ 1-205?

! 2
A

Cau hoéi vé nhan khau hoc

Nhiing cau hoi nay dugc thiét ké dé giup chung t6i hiéu dugc viée tiép can cong ddng cua chung ta co
hoat dong hay khong. Xin vui long cho chiing t6i biet mot chiit vé ban than va moi quan hé ciia Quy vi
voi khu vuc. Quy vi 6 thé chon khong tra 161 bat ky cau hdinao.

11) Ma s6 buru cuc ciia Quy vi la gi?




12) Véi da so6 thoi gian, Quy vi di chuyén giao thdng bang cach nao? (chon tit ci cic ap dung)
2 Giao théng cong cong
2 Xe dap
" Pibo
= Xe

-

Van dé khac - Viét them: ‘

13) Chiing tdc/sic thc ciia Quy vila gi? (chon titca cac ap dung)
Chéau phi

Ngudi My gbc Phi/da den

Ngudi My géc An D6 hoac Thé Dan Alaska
Chau a

Tay Ban Nha/My Latinh

Ban dia Trunguonghodac Nam My

Trung Bong

Ban dia Hawaii hoac nguoi dao Thai Binh Duong
Slavic

Nguoi My da tring

Khong mudn tra 1i

[ I R S N RN AN N BN BN B R

Thich tu m6 ta-viét thém:

14) Giéi tinh

N

Khdng nhi phan hoac gidi tinh khéng phu hop
Nam

Khong mudn tra 1i

i I R B

Thich tuw m6 ta-viét thém:

15) tubi
16 d¢én 24
25 dén 34
35 dén 44



i I B B

45 dén 54
55 dén 65
65 tro 1én

Khong mudn tra i

16) Thu nhap ho gia dinh hang nam

~

~
~
~

Lén dén $49.999/ndam
$50.000 dén $89.999 mdi nam
Hon $90.000/nam

Khong mudn tra 1i

Quy vi mudn cung két hop véi chiing téi nhw thé niao?

17) Y kién déng gép cua Quyvi rat quan trong véi chiing tdi. Quy vi mudn chang toi théng bao
thong tin dén véi cong ddong Quy vi theo cach nao? (Chon tat ca ap dung)

-

a1 1 1 O 7 1 1 T

Truyén théng xa hoi
Gtri ban tin qua buu dién

Ban tin gui qua email

TV hay Radio? (xin cho biét cac tram)-ghi thém: |

B4o hoac blog? (xin cho biét phuong tién nao)- ghi thém: |

Théng qua cac td chirc cong ddng (vui 10ng goi tén)- ghi thém: |
Céc cudc hop cong khai

Trangweb

Cac bai thuyét trinh thuoc Thanh phé hoac Hoi ddng quan

Vén dé khéc - Viét them: |

Cam on Quy vi da chiasé y tuong cua Quy vi voi chung toi! Chiing toi danh gia cao nhitng suy nghima
Quy vi chia sé va chiung t61 s€ xem x¢ét chung trong khi ching t6i ti€p tuc qua trinh xem xét moi truong.

Dé biét thém thong tin...

Tham quan Dy an Thu Phi Cau dudng xa 16 1-205 va cac trang web Dy an Thu Phi Cau dudng xa
161-5

Xin moidoc cac cau hoi thuong gap

Tim hiéu v€ cac Du an Cai tién xa 16 1-205

Ghi danh dé nhan tin cap nhat qua email )

Gtri email cho nhom du an tai oregontolling@odot.state.or.us hoac goi cho chiing toi theo s6 503-
837-3536



https://www.oregon.gov/odot/tolling/Pages/I-205-Tolling.aspx
https://www.oregon.gov/ODOT/tolling/Pages/I-5-Tolling.aspx
https://www.oregon.gov/odot/tolling/Pages/FAQ.aspx
https://www.i205corridor.org/
https://www.oregon.gov/odot/tolling/Pages/Contact-Us.aspx
mailto:oregontolling@odot.state.or.us

I-205 Toll Project

Have your say!

IIpoexT ni1aTHoii noporu Ha mocce [-205
Ckaxure cBoe cJ10B0!

C KaXIbIM TOJIOM Ha HAIIMX JOPOTaxX MOSBIAETCS BCE OONbIIIe MAIIMH. XOTS ceiuac TpaHCIOPTHBIN
CIIPOC Ha TEPPUTOPHUH FOpoACcKoil armoMepariuu [lopTieHnia He CToNb BENIMK U3-3a cBA3aHHbIX ¢ COVID-
19 orpaHnYeHni, MBI 0KHJIaeM, YTO 3aTOPbI BO30OHOBSITCS IO MEPE TOT0, KaK Bce OOJIBIIIE JIF0/IeH CHOBA
HAYHYT €31uTh. Koraa 3o mpon3oiiaer, Hama TpaHCIOpTHAs CUCTeMa TOJDKHA OY/AET CIyKHUTb JIIOJAM U
sKoHOMUKE mTaTa OperoH.

IIpoexT mmatHOro mocce [-205 paccmarpuBaeTcs Kak OJJMH U3 CTIOCOOOB MTOBBITIICHHS TOXOI0B H
perieHus npobJieMbl 3aTopoB Ha TeppuTopuu [lopmienackoit arnomepanun. JJaHHbIN TpOEKT
npelycMaTpHUBaeT yCTaHOBJIEHHE JOPOKHOI0 cOopa Ha Bcex moJiocax mrocce [-205 Ha mocry AGepHeTn
WJIH OKOJIO HETO, YTO MO3BOJUT YIIyUIIUTh CUTYALUIO C 3aTOPAMH, & TAKKE TOBBICUTH 1OXOABL Jl0X0/IBI,
MOJIyYEHHBIE OT 3TUX COOPOB, MOTYT OBITH UCTIONIB30BaHBI I (PMHAHCHPOBAHUS PEMOHTHBIX pabor Ha [-
205 mexnay Craddopa-Poynu OR 213, B ToM yrciie A yIIyqIIeHUsS CEHCMOYCTOWIUBOCTH MOCTa
AGepHern.

Pazmep nopoxkHOro cO0opa Oy IeT BApbUPOBATHCS B 3aBUCUMOCTH OT BpEMEHH CYTOK M B3UMATHCS
AIIEKTPOHHBIM CTIOCOOOM, TAK UTO BOJAUTEIISIM HE TIPHJICTCS OCTaHaBIMBaThCs. Ecim HazHauuTh Oonee
BBICOKHE COOPBI JIJIS TEX MIEPUOJIOB, KOT/1a OOIIbIIIEe YHCIIO JTIOJIEH JKETat0T UCTIONh30BATh JIOPOTY,
MOBBINIACTCS BEPOSTHOCTH TOTO, YTO BOJUTENH, UbE pacucaHue 00iee THOKOE, CKOPPEKTHPYIOT CBOU
IJIaHBI ¥ OCBOOO LT MECTO Ha IIOCCE AJISl TEX, KOMY A€HCTBUTEIBHO HEOOX OTMO €XaTh.

I 4

L

YcTaHoBUTb C60p Ha BCex nonocax
ABWXEHUA B obonx HanpaeneHnAax

I I I I I OnpepenvTb MeCToHaxoXaeHuA
HayasnbHbIX 1 KOHEYHbIX MYHKTOB 1
paspaboratb pasHble BapuaHTbl
B3UMaHUA OPOXKHOro cbopa

Happy Valley

Tualatin

Pacckaxxute HaM 0 TOM, Kak BbI HcTIOJIb3yeTe mocce [-205, u noaeauTech CBOMM MHEHUEM O
paccMmaTpuBaeMoM npoekTe. JlanHbiii onpoc 0yaeT OTKpBIT 10 16 cenTsiops 2020 r. Bamu oT3bIBHI,
MOJTYYCHHBIE HA 3TOM paHHEM 3Tarie Iporecca SKOJIOrHIeCKOU SKCIIEPTH3bI, TOMOTY T HaM pa3padoTarhb
MPOEKT, KOTOPBIH Oy IeT HAUITY YIlIiM 00 Pa30M COOTBETCTBOBATh TOTPEOHOCTSIM COOOIIIECTBA.
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1) Kak 4yacTo BbI e31uTe o 1-205?

~

I I T B

ExenneBno

Tpu-deThIpe pa3a B HEETIO
OnuH-1Ba pasa B HEAEIIO
Menee 04HOTO pa3a B HEIEIIO

Hukorna He e3xy no [-205

Kakum 06pa3oM 10po:KHBI cOOP 3aTpOHET Bac?

MBI cTpeMHUMCsl HUYEro He yIyCTUTh, PACCMaTPUBAasi BOMPOC O TOM, KAKUM 00pa30M JI0POXKHBIE COOPBI
3aTPOHYT BCEX YJICHOB HAIIEr0 COOOIECTBA, B 0COOCHHOCTH TEX, YbH TPAHCIIOP THBIC BO3MOYKHOCTH B
HACTOsIIIee BPEeMsi OTPaHMYEHBI B CBSI3U C MECTOM IPOKUBAHHMS, JOXOJIOM WM TPAHCIIOPTHBIMH
MOTPEOHOCTSIMH.

ITomorutre Ham Y6GI[I/ITI)C$I B TOM, YTO MbI YUUTBIBACM BCC 1O TCHIHUAJIbHBIC ITOCJICICTBUSA U

MPEUMYIIIECTBA BBECHHUS TOP OXKHBIX COOpOB. BB MOJKETE 3TO ¢/IeNarh, MOICIMBIINCH C HAMH CBOUMH
HAOJIFOIEHUSIMU.

2) O01IeCTBEHHOCTb BBII€JIHJIA HEKOTOPbIE MP00.JIeMbI M BO3MOKHOCTH, CBSI3AHHbIE C BBeIeHHEM
JI0opo:kHOTO coopa. Kakue U3 HUX BbI cUUTaeTe caMbIMH Ba:kHbIME ? (OTMeTBHTe BCe MOAX0 AT e

BAPUAHTHI)

B . .
MMHUMU3UPOBATH TOCJIEACTBUS IS JTIOACH C HU3KUM YPOBHEM J10X0/1a MJIH ITPEICTaBUTENIEH TPy,
HEJ0CTATOYHO OXBAYCHHBIX B IPYTHX OTHOIICHUSX

-

Y MEHBIINTH 3aTOPBI HA IOpOrax

a MMHUMU3UPOBATH HETATUBHOE BIIUSHUE, CBSI3aHHOE C 00BE3/I0M TpaHCIOpTA MO MPHJIETAIOMINM
yIUIam

B . .

Craenatb cucTeMy 1IeH IOHATHOM U IPOCTOM B UCTIOI30BaHUU

a ObecneunTs aJIbTePHATUBHBIE, OECTIIATHBIE MAPIIPYTHI JBHKCHHS

= O06ecnieunTh OONBIIIE BO3MOXKHOCTEH JIJTs Ipoe3/ia Ha 00IIeCTBEHHOM TPAHCIIOPTE, BEIOCUTIEIaX U
JUTSI TIETLIEX OJI0B

-

Y6GJII/ITBC$I B TOM, UTO JOXOAbI UCITIOJIB3YIOTCA AJI IMTPEAO0CTABJICHUA JIBI'OT TEM, KTO HEAOCTATOYHO
OXBa4ycCH TpaHCHOpTHOﬁ CHUCTEMOI — KaK B HAaCTOALICC BPpEMA, TaK U UCTOPHUYCCKU.

Hpyroe: Bramure:
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3) Uto HaM cjieyeT NPUHSATH BO BHUMAHH €, YTO0bI PE0I0JIeTh TPY/A HOCTH M HCI0JIb30BaTh
BO3MOKHOCTH, KOTOPbI€ BbI OTMETHJIH BBIIIIE ?

He.]'lb 1 He00X0JMMOCTh IMPOECKTa

Lenb onpenensier T€ pe3yabTaThl, KOTOPbIE Mbl XOTUM JOCTHYb B paMKax IpoekTa. by ayT paccMoTpeHbl
pa3IuYHbIe BAPUAHTHL YTOObI yOEIUTHCS B TOM, YTO OHU [TO3BOJISIOT JOCTHYD [TOCTABJIEHHYIO B paMKax
npoexTa uedb. [Ipeiaraemast 11eJ1b IpoeKTa 3aKI0YaETCs B CIIE Ly OLLEM |

Leus [IpoekTa nuaTHoro mocce [-205 cocTonT B TOM, YTOOBI pelIUTH NPOOJIEMY 3aTOPOB Ha
1-205 mesxay Cradggopa-Poynu OR 213 u nosyunTh 10X0 b1 1151 PUHAHCUPOBAHU ST
NMPOEKTOB 110 CHUKEHHIO YPOBHSI 3aTOPOB — IyTeM IPUMeH eHHsl BapbUPYIOIIerocsi pazmepa
cOopoB.

COopBbI BApBUPYIOIIETOCs pa3Mepa — 3TO IJ1aTa 32 UCTIOIb30BAHUE 110CCe, pa3Mep KOTOPO U3MEHSIETCS B
3aBUCUMOCTH OT OTIPE/ICJICHHBIX YCIOBUHN (TAaKUX KaK BPEMs CYTOK, JI€Hb HEJICITH, HAITP aBICHHE
nerokeHns ). COOPBI BapbUPYIOMIETOCS pa3Mepa MOTYT B3UMAThCS B COOTBETCTBUU ¢ (PUKCUPOBAHHBIM
pacnucaHueM, U3BECTHBIM yYaCTHHUKAM JJOPOIKHOTO JIBHIKEHUSI.

X 0TS KOJIMUECTBO MOE3/I0K BPEMEHHO CHU3WI0CH B cBsizu ¢ COVID-19, MbI mpoioibkaeM pa3padaThiBaTh
JI0JITOCPOYHBIE peeHus. Mbl cunTaeM, 4T0 HEOOXOAMMOCTb 3TOTO ITPOEKTa 00y CIIOBJIECHA YETBIPhMS
OCHOBHBIMU NPUYNHAMHU:

e Poct HaceneHus NpUBOJUT K YBEITUYECHHIO 3aTOPOB

e JlopOsKHBIE 3aTOPBI BHOCST 3JIEMEHT HEHAZEKHOCTH B OE3/IKU

e JloposkHBIE 3aTOPBI OTPaXkKatOTCs Ha TPY30BBIX MEPEBO3KAX

e JloposkHbI€ 3aTOPBI CTAHOBSITCS OJTHOM M3 MPUYHNH KIIMMAaTUYECKUX U3MEHEHUI

e BaxHeiue MpoeKThl, HAPABJICHHbIC HA PEIICHHE TPOOJIEMBI 3aTOPOB, TPEOYIOT
(MHAHCHPOBAHUS CTPOUTEIHCTBA
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4) YkaKuTe, HACKOJIbKO BbI COTJIACHBI CO CJIeAYIOIINM yTBep:K1enneM: «I[IpeaBapureibHbIe neJn
IIpoexTa miaTHoro mocce I-205 1 moTpeOHOCTH B HEM 0TPaKaOT NMPodJieMbl Kopuaopa [-205 n
000CHOBAHHOCTH MPO/IBUKEHUS ITOTO MPOEKTA»

ITomHOCTRIO COTfIAIaCh

OTyacTu coriamarwch

He BrIpakaro HU corniacusi, HU HECOTJIACUS
OTyacTH He CorIamarmch

KaTeI‘OpI/I‘ICCKI/I HEC corjlalaroCh

i R I B

He nmero MHEHHS HA 3TOT CUET

5) Eciin BbI BHIOPAJIH BAPHAHT «He CONVIALIAIOCh» WIIH «KATETOPUYECKH He COTIAIalchy,
MosKaJjyicra, 00bICHUTE OYeMy

IIpeaBapuTeabHbIE 3a1a4U

3a7a4u OTHOCSTCS K Pe3yJbTaTaM, KOTOPBIX MbI XOTUM J100UThCs B pamkax [Ipoexra minarnoro mocce -
205. OHu Oy 1yT UCIIOJIL30BAHbI IPY CPABHEHUH paccMaTpUBaeMbIX BapHaHTOB. [IpeiBaputesbHbie
3amaun [Ipoekra rurarnoro mocce [-205 cocTosT B TOM, YTOOBL:

e OOecneunTh paBHBIC IPEUMYIIIECTBA IS BCEX MOJIb30BATENeH

e  OrpaHUYUTH JOMOJHUTEIFHOE U3MEHEHHE ABIKEeHUA TpaHcnopTa c [-205 Ha npuneraromne
JIOPOTH ¥ Yepe3 COCeTHUE PAiOHBI

e O06ecneunTh 6€30MACHOCTH NIEPEMEIICHHS HE3aBUCUMO OT BHJ1a TPAHCIIOpTa

o YHy‘I]_HI/ITb Ka4eCTBO BO3AyXa 1 0CI1a0nTh BJIMSAHUC, TPHUBOASANICEC K KIIMMATUYCCKUM NU3M CHCHWSIM

e Cnoco06cTBOBATH HCTIONB30BAaHHUIO PA3HBIX BAPUAHTOB TEP €IBIKEHHS
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e Cnoco6cTBOBaTh SKOHOMUYECKOMY POCTY B PETHOHE

o YJ'Iy‘{IHI/ITL KOHTPOJIb HaZ TPAHCTIOPTHBLIM CITPOCOM

° MaKCI/IMI/I3I/IpOBaTB UHTCrpanunro € 6YJIYIIII/IMI/I CUCTCMAaMH JOPOXKHBIX C60pOB
e MakcuMH3HPOBATH COBMECTUMOCTD C IPYTHMHU TPAHCHIOPTHBIMHU CHCTEMAMHU

6) YkaxuTe, HACKOJIHKO BbI COTJIACHBI CO CJIeAYIOIINM yTBep:k1enneM: «[IpeaBapureibubie
3aga4u cooTBeTcTBYIOT IIpoekTy miaTHoro mocce I-205 1 onmcbIBaIOT xKeJIaeMble pe3yIbTaThl, K
JOCTHKEHHUIO KOTOPBIX MBI 10JI’KHbI CTPEMHUTHCSI B PAMKAX IIPOEKTa»

ITomHOCTRIO COTIAIaOCh

OTYacTH coramarch

He BrIpaxkaro Hu cornacusi, HM HECOTIacus
OTyacTH HE COoTIaach

KaTeFOpI/I‘-IeCKI/I HC corjialaroCh

B I I B B

He numero MHEHHS HA 3TOT CUET

7) Eciau BbI Bblﬁpa.]'l]/l BapUAHT «HE COIVIAIAK0 Chb» UJIH «KATETOPUIECCKH HE COIVIAIIAIOCh»,
HO)KZU'IyﬁCTﬂ, 00bSICHUTE CBOE MHEHHE.
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IIpenBapure/ibHble BAPUAHTHI

BapwuanTtsl mpeicTaBisroT co00i pazTudHbIe CIIOCO0bBI BBEICHHSI TOPOXKHBIX cOOpOB Ha mocce [-205
okoJ10 MocTta AGepHeTH. MBI paccMaTpHUBaeM ITh BAPHAHTOB, YTOOBI BBIIEINUTD U3 HUX T€, KOTOPHIC
JydIIe BCEro MO X0 AT AJIS TIOPOOHOr0 N3y4eHHs B IMPOIIECCE IKOTOrMIECKOM AKCTIepTH3bl. Cpenu STHX

BapHUaHTOB:

Bapuaunt

BapuanT 1: nopo:kublii coop 3a
nmpoe3J Mo MocTy A0epHeTH

BapuanT 2: n1opo:xHbIii cOOp Ha
MOCTy AOepHeTH ¢
NPONYCKHBIMH MOPTAIAMH 32
npejaejaMu MOCTa

Bapuant 3: oTnesabHbIe
JAOPO KHBIE COOPHI 32 MPoe3/1 1o
HEeCKOJILKUM MOCTaM,
MO/JIeKA UM PEKOHCTPY KU U

BapuanTt 4: 10po:kHbIe cOOpPLI
HAa CErMeHTAX IOPOTy — OT
Craddopa-Poyano OR 213

BapuantS: equnbIii

30HAJbHBbIN cOOp — OT
Craddopa-Poyamo OR 213

CooOpazkenust

[IpocToi, MOHATHBIN U yJ0OHBIN CTTOCO0.
OrpaHuueHHBIN KOHTPOJIb Hal TPAHCIIOPTHBIM CIIPOCOM.
¥YcuneHnune 10opokHOro aBuxkeHus 4epes Operon-Cur.

HopaboTka BapuanTa 1.
Llenb: orpaHUYNTH N3MEHEHUE IBUYKEHUS CKBO3HBIX
mpoe3noB ¢ mmocce [-205.

COop 3a poe3y Mo PEKOHCTPYUPOBAHHBIM MOCTaM depe3
pexu TyanaTtvH U Y MILIIaMETT.

CyMma cOopa paszieneHa Mexny JBYM s Ty HKTaMH.

COop 3a CKBO3HOI ITPOE3/1 BBIIIIE, UEM 32 MECTHBIH ITPOE3]I.

COop pa3neneH Ha YEThIPE CETMEHTA: CyMMa OTUTaThl 3aBHCUT
OT KOJIMYECTBA CETMEHTOB, KOTOPBIE MPOEXal BOIUTENb.
Haunbonee rubxoe ynpasieHre TpaHCIOP THHIMU
OIepaLsIMH.

bonee cnoxnas neHoBast CTpyKTypa sl OJIb30BaTEN EH.

OnuH Tapud s BCEX BhE3XKAIOIIUX B IJIATHYIO 30HY .

COop 3a CKBO3HOI MPOE3]] TAKOM Ke, KaK 32 MECTHBIN TPOE3I.
Bonee cnoxuas peanuzaius n3-3a HECKOJIbKHUX ITyHKTOB
B3WMaHHS cOopa.

MBI TakKe MpOBOIMIN CPABHEHUE BAPUAHTOB, HCXO/S U3 IISITH PA3INYHBIX KDUTEpHEB. Pe3ymbTarel
OLIGHKH NPUBOAATCS B Tabsmne Hivke 1 [pon3Bens Takyro OLeHKY, MbI c4uTaeM, uto Bapuanr 3 u
BapuaHnT 4 npe/cTaBisroTCss HAMMYYIIMMHI ¢ TOYKH 3pEHHS TIeJield MPOeKTa, ero MOTpeOHOCTEH 1 3a1a4.

Page 6 of 10



KaTteropus |[BapuanT 1 M| BapuaHT 3 | BapuaHT 4 | BapuaHT 5
BapuaHT 2
TpaHCNOpPTHLIH Xyxe MpumepHo  lMpumepHo Ayuwe
cnpoc No CpABHEHMIo Tak xe, TdK Xe, No CpABHEHMUIO
C APYrMMU KAK U B APYFUX KAK U B APYTUX c APYrumu
BAPUAHTAMMU BAPUAHTAX BAPUAHTAX BAPUAHTAMHU
AsuxeHne no  [lpumepHo  [lpumepHo Xyxe Ayuuwe
1-205 Tak xe’ Tak xe’ No CpABHeHUo Mo CpAaBHEeHUIo
KaK M B APYTMX KAK U B APYTMX C APYrMmu C APYrumu
BAPUAHTAX BAPUAHTAX BAPUAHTAMH BApPUAHTAMHU
CAeACTBUS NMpumepHo lMpumepHo [pumepHo [pumepHo
M3IMEHeHMUs Tak xe, Tak xe, Tak xe, Tak xe,
ABUXEHUA KOK U B APYTUX KAK U B APYFUX KGK U B APYTUX KOK U B APYTUX
BApUAHTAX BAPpUAHTAX BApPUAHTAX BAPHAHTAX
3atparel U Xyxe Ay4we 3HAYUTEABHO B I 17T =11 e}
AOXOAbI no cpaBHeHuIo no CpaBHEeHHUIO AyHuie TAkK Xe,
C APYrMMM c APYrMmu Nno CpAaBHEeHHUIo KAK M B APYIuX
BAPUAHTAMM BAPHUAHTAMMU C APyrumm BAPUAHTAX
BAPUAHTAMHU
BHeapenne u  [lpumepHo [ELET7R =V L) Ay4uwe 3HAYUTEABHO
3KCNAyaTaums TaK Xe, AyHlwe no cpaRHelHo XyXe
KAK U B APYIUX Nno CpaBHeHUo C APYyrumu No CpaBHeHUo
BApUAHTAX C APYyrumu BAPUAHTAMMU C Apyrumu
BAPUAHTAMM BAPUAHTAMMU

MBpl r1aHUpYeM Iy 0Ke U3y YnTh 3TH JIBa BApUAHTa HAPSTy C BAPUAHTOM «0e3 cOopay (M3ydarb KOTOPbI

HE00X0IMMO).

8) YkaxuTe, HACKOJIbKO BbI COTJIACHBI CO CJIeIYIOIHM yTBepKIeHneM: « Pekomenyembie
BapHAHTHI NIPeCTaBJIAIOTCS NPHeMJIeMbIMH 1JIs1 I Ty00KOI0 H3Y4eHHUsl B X0/1e IK0JIOI M4eCKOi

IKCIEePTU3bD
{

[ToHOCTHIO COranach

OTYacTH coramarch

He BrIpaxkaro HU coTacusi, HI HeCOTJacus
OT4acTy He corianmarmch

KaTeI‘OpI/I‘-ICCKI/I HC corjialaroCh

I I T T I

He uMmero MHEHNS HA 3TOT CUET

9) Eciin BbI BLIOPAJIM BAPHAHT «HE COIIAMIAICh» HJIH «KATErOPHYECKH He COTJIAIIAICH,
MoKaJyiicra, 00bICHUTE CBOE MHEHUE
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JononnuTebHbIe PaKTOPLI

10) Yto €lIe, Mo BalieEMy MHEHHUIO, CJIEAYET 3HATH U YYUTBIBATH l'lpOCKTHOﬁ KOMaH/1e,

padoraromeii Hag Ilpoexrom miiaTHoro mocce 1-205?

Bonpocel nemorpagpuu

DT BONPOCHI COCTABIIEHBI I TOTO, YTOOBI Mbl MOTJIM OIPEJEIUTh, JOCTATOUHO JIX XOPOILIO
HaM yjaeTcs HHPOpMUPOBaTh 001IecTBEHHOCTh. [ToxkanyiicTa, pacckaxuTe HaM HEMHOTO O cebe

Y CBOCH CBSI3HM C 3THUM PETHOHOM. BBl MOKeTe MPONyCTUTH JIH000M M3 BOIIPOCOB.

11) Kakoii y Bac mo4ToBbIii HHIEKC?

12) Kak BbI 00bIYHO NepeaBUraeTech? (0TMEThTE BCE MOAXOAS e BAPUAHTDI)

-

I N .

OOrecTBEHHBIN TPAHCTIOPT
Benocunen
[Temxom

ABTOMOOUIIB

Hpyroe: Bnummre:
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13) Kaxk BbI onpeiesisieTe CBOIO Pacy/ATHU4ECKYI0 MPHHALIEKHOCTH? (OTMeThTE Bee
NOAXOAS e BAPDUAHTBI)

Adpukanern

Adpoamepukanen/YepHsbrii

AMepHUKaHCKUI UHAEEL] MU YPOKEHel AJISICKU

A3zunar

JlatnHOaMepukaHen

Kopennoii xutens Llentpansroil nunu KOxuoit AMepuku
Ypoxenen bamxuero Bocroka

VYpoxenen ["aBailcKuX I THXOOKEAHCKHUX OCTPOBOB
CnaBsiHuH

benprii

HpeZ[HO‘H/ITaIO HC OTBCYATb

I R (R R R A N R RN DN R

[IpennounTaro caeayroliee onrucaHue CBOSH HICHTHYHOCTH (BITUIINATE):

14) Ioa

a Kenckuit

HeOunapHBIN NITM HE OTpaHUYHBAIOIIMICS TeH IEPHBIMU HOPMaMHU
My:xckoit

HpezmormTan HC OTBCYATh

i R A B

[IpeanounTaro cieayroiee ONMcaHue CBOeH HACHTUYHOCTH (BIUIINTE):

15) Bo3pacrt

oT 16 1o 24
ot 25 o 34
ot 35 no 44
otr 45 o 54
ot 55 5o 65

i TR T B T

65 u crapie
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[IpenmounTaro HE OTBEYATH

16) 'ooBoii 10x0/1 Bameii ceMbH
10 $49 999 B ron

01 $50 000 110 $89 999 B rox
" Goree $90 000 B rox

2 [IpenmounTaro HE OTBEYATH

Kakum o0pa3om Bbl X0Tesiu Obl YYaCTBOBATh B MIPOEKTE?

17) Bame mHeHHe BaskHO JJisi Hac. Kak ObI BbI X0TeJH MOJIYy4YaTh aKTYaJbHYH0
uHpopmManmio 0 MecTHOM coodmecTBe? (OTMeThTE BCE MOAXOASIIIINE BAPUAHTDI)
-
CounanbHbIe CETH
[ .
Pacceuika HOBOCTEM 1O ITOYTE
[ o .
Paccpuika HOBOCTEN 1O 3JIEKTPOHHOM TOYTE
B o
TeneBuaeHue K paauo? (moxanyhcra, yKakuTe, KaKue CTAaHI[UH ) — BIUIIUTE:
I"azera nnu Onor? (moxkanyicra, yKakuTe, Kakie U3/1aHus) — BIUIIUTE:

UYepes oO11ecTBEHHBIE OPraHU3aIMHU (IT0XKATYICTa, HA30BUTE) — BIHIIUTE:

OOmme coOpanus

Beocaiit

[Ipe3eHTanuu ropoICKOTo WK OKPY>KHOTO COBETa

1 71 1 T

Hpyroe: Bnummre:

Cnacnﬁo, 4yToO nMoACJINJINCH ¢ HAMH CBOMMH I/IIICHMI/I! MbI IeHMM BbICKA3aHHOE BAMHU
MHEHHUE U YUYTEM €I'0 B X0/1€ nmpouecca IKO0JIOTHYECKOH IKCIIEPTHU3DI .

YtoO0bI OIYYHTH AOMOJTHUTEIBHYIO HH(POPMALIUIO. ..
e Ilocerute BeOcaiThl mpoekToB [Lnaraoe mocce 1-205 u Ilnaraoe mocce 1-5
e IIpocmotpuTe pazmen YacTo 3aj1aBacMble BOIIPOCHI
e VY3HaiiTe 0 mpoekTax YcoBepllueHCcTBOBaHMS Kopuaopa [-205
o JloamummTech Ha PACCHIJIKY HOBOCTEH MO DISKTPOHHOMN ITOUTE
e Hanummre mpoexTHON KoMaHie 1o agpecy: oregontolling@odot.state.or.us niau
03BOHMUTE HaM 110 Tenedony 503-837-3536
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	Attachment B Outreach Materials
	B.2 ONLINE SURVEY
	1) How often do you drive on I-205?

	How would tolls affect you?
	2) The community has identified some concerns and opportunities with tolls. Which do you feel is most important to address? (Check all that apply) Minimize the impact on people of low income or otherwise underserved
	3) What should we consider to address the concerns and opportunities you checked above?

	The purpose and need for the project
	4) Please indicate your level of agreement with this statement: “The draft purpose and draft need for the I-205 Toll Project reflects problems in the I-205 corridor and the reasons for moving forward with the project.”
	5) If you selected “disagree” or “strongly disagree,” please tell us why you feel this way.

	Draft goals
	6) Please indicate your level of agreement with this statement: “The project's draft goals are right for the I-205 Toll Project and they describe the desirable outcomes that the project should strive to achieve.”
	7) If you selected “disagree” or “strongly disagree,” please tell us why you feel this way.

	Draft alternatives
	8) Please indicate your level of agreement with this statement: “The recommended alternatives provide satisfactory options to study in-depth in the environmental review.”
	9) If you selected “disagree” or “strongly disagree,” please tell us why you feel this way.

	Additional considerations
	10) What else would you like the project team to know or consider when planning the I-205 Toll Project?

	Demographic questions
	11) What is your zip code?
	12) How do you travel most of the time? (select all that apply)
	13) How do you identify your race/ethnicity? (select all that apply)
	14) Gender
	15) Age
	16) Annual household income

	How would you like to stay involved?
	17) Your input is important to us. How would you like to stay informed about your community? (Select all that apply)

	El Proyecto de Peaje en la I-205 : Comparta sus ideas
	El Proyecto de Peaje en la I-205 Comparta sus ideas Cada año, más vehículos utilizan nuestras carreteras. A pesar de que no estamos viendo tanta demanda de viajes en el área metropolitana de Portland en este momento debido a las restricciones del COVID-19, esperamos que la congestión regrese a medida que más personas comiencen a viajar nuevamente. Cuando esto ocurra, nuestro sistema de transporte debe servir a las personas y la economía de Oregon. El Proyecto de Peaje en la I-205 fue identificado como una forma de aumentar los ingresos y aliviar la congestión del tráfico en el área metropolitana de Portland. Este proyecto cobraría peaje en todos los carriles de la I-205 en el puente Abernethy o cerca de él, para controlar la congestión del tráfico y aumentar los ingresos. Los ingresos generados por estos peajes podrían ayudar a financiar mejoras en la I-205 entre Stafford Road y OR 213, incluyendo el fortalecimiento sísmico del puente Abernethy. Los peajes variarían según la hora del día y se cobrarían electrónicamente sin obligar a los conductores a detenerse. Al cobrar peajes más altos durante los horarios en que la mayoría de la gente quiere viajar, se animaría a los conductores que tienen flexibilidad en sus horarios a ajustar sus viajes y así liberar espacio en la carretera para aquellos que más lo necesitan.
	Cuéntenos cómo usa la I-205 y cuéntenos qué le parece el proyecto que estamos considerando. Esta encuesta estará abierta hasta el 16 de septiembre del 2020. Sus comentarios en esta etapa temprana del proceso de revisión ambiental nos ayudarán a diseñar un proyecto que satisfaga mejor las necesidades de la comunidad.
	1) ¿Con qué frecuencia maneja en la I-205?
	¿Cómo le afectarían los peajes?
	Queremos asegurarnos de que estamos tomando en cuenta todas las formas en que los peajes podrían afectar a todos los miembros de nuestra comunidad, especialmente a aquellos que actualmente tienen opciones de viaje limitadas en función del lugar donde viven, sus ingresos o sus necesidades de viaje. Comparta sus experiencias con nosotros para ayudarnos a asegurarnos de que estamos tomando en cuenta todos los posibles impactos y beneficios del peaje.
	2) La comunidad ha identificado algunas preocupaciones y oportunidades con los peajes. ¿Cuáles cree que son más importante abordar? (Marque todo lo que corresponda)

	3) ¿Qué debemos considerar para responder a las preocupaciones y oportunidades que marcó anteriormente?
	El propósito y la necesidad del proyecto.
	El propósito identifica lo que el proyecto debe lograr. Se estudiarán diferentes opciones para asegurarse de que respondan al propósito del proyecto. El propósito del proyecto propuesto es:
	El propósito del Proyecto de Peaje en la I-205 es manejar la congestión del tráfico en la I-205 entre Stafford Road y OR 213 y recaudar fondos para financiar los proyectos de alivio de la congestión del tráfico mediante la aplicación de peajes de tarifa variable.
	Los peajes de tarifa variable son tarifas de usuario que varían en cantidad según ciertas condiciones (por ejemplo, la hora del día, el día de la semana, la dirección de viaje). Los peajes de tarifa variable pueden ocurrir en un horario fijo que los viajeros conocen. Si bien los viajes se han reducido temporalmente debido al COVID-19, continuaremos trabajando en soluciones a largo plazo. Creemos que las cuatro razones principales por las que se necesita este proyecto son:
	• El crecimiento de la población contribuye a aumentar la congestión del tráfico.
	• La congestión del tráfico resulta en viajes poco confiables.
	• La congestión del tráfico impacta el movimiento de carga.
	• La congestión del tráfico contribuye al cambio climático.
	• Los proyectos críticos de alivio de la congestión del tráfico necesitan fondos para la construcción.
	4) Favor de indicar su nivel de acuerdo con la siguiente declaración: "El propósito y la necesidad preliminares del Proyecto de Peaje en la I-205 reflejan los problemas en el corredor I-205 y las razones para seguir adelante con el proyecto".

	5) Si seleccionó “en desacuerdo” o “totalmente en desacuerdo”, díganos por qué se siente así.
	Los objetivos preliminares
	Los objetivos describen los resultados que nos gustaría ver alcanzar el Proyecto de Peaje en la I-205. Se utilizarán para comparar las opciones en estudio. Los objetivos preliminares del Proyecto de Peaje en la I-205 son:
	• Proporcionar beneficios equitativos para todos los usuarios.
	• Limitar el desvío de tráfico adicional de la I-205 a las carreteras y vecindarios cercanos.
	• Apoyar la seguridad de los viajes independientemente del modo de transporte.
	• Mejorar la calidad del aire y reducir las contribuciones a los efectos del cambio climático.
	• Apoyar las opciones de transporte multimodal.
	• Apoyar el crecimiento económico regional.
	• Apoyar el manejo de la demanda de viajes (travel demand management).
	• Maximizar la integración con futuros sistemas de peaje.
	• Maximizar la interoperabilidad con otros sistemas de transporte.
	6) Favor de indicar su nivel de acuerdo con la siguiente declaración: "Los objetivos preliminares del proyecto son adecuados para el Proyecto de Peaje en la I-205 y describen los resultados deseables que el proyecto debe esforzarse por lograr".

	7) Si seleccionó “en desacuerdo” o “totalmente en desacuerdo”, díganos por qué se siente así.
	Opciones preliminaries
	Las opciones son diferentes formas en que se pueden establecer peajes en la I-205 cerca del Puente Abernethy. Hemos estudiado cinco opciones para ver cuáles serían las mejores para estudiar con más detalle en el proceso de revisión ambiental. Estas opciones incluyen:
	También hemos comparado las opciones entre sí en base a cinco criterios diferentes. Los resultados de esta puntuación se incluyen en la tabla a continuación:
	Después de la calificación, creemos que las Opciones 3 y 4 parecen ser las mejores opciones para cumplir con el propósito, la necesidad y los objetivos del proyecto. Planeamos estudiar estas dos opciones con más detalle, así como también mirar la opción “Sin peaje” (que es obligatorio estudiarse).
	8) Favor de indicar su nivel de acuerdo con esta declaración: "Las opciones recomendadas son opciones satisfactorias para estudiar en profundidad en la revisión ambiental".

	9) Si seleccionó “en desacuerdo” o “totalmente en desacuerdo”, díganos por qué se siente así.
	Consideraciones adicionales
	10) ¿Qué más le gustaría que el equipo del proyecto sepa o considere al planear el Proyecto de Peaje en la I-205?
	Preguntas demográficas
	Estas preguntas están diseñadas para ayudarnos a entender si nuestro esfuerzo por consultar a la comunidad está resultando. Por favor, cuéntenos un poco sobre usted y su relación con el área. Puede optar por no contestar algunas preguntas.
	11) ¿Cuál es su código postal?
	12) ¿Cómo se mueve la mayor parte del tiempo? (seleccione todas las opciones que correspondan)
	13) ¿Cómo identifica su raza o etnia? (seleccione todas las que correspondan)
	14) Género
	15) Edad
	16) Ingreso anual del hogar

	¿En qué forma desea participar en el futuro?
	17) Su opinión es importante para nosotros. ¿Cómo le gustaría mantenerse informado sobre su comunidad? (Seleccione todas las opciones que correspondan)

	¡Gracias por compartir sus ideas con nosotros! Agradecemos los comentarios que compartió y los tomaremos en cuenta mientras continuamos el proceso de revisión ambiental. Para más información…
	• Visite los sitios de internet del Proyecto de Peaje en la I-205 (I-205 Toll Project) y del Proyecto de Peaje en la I-5 (I-5 Toll Project).
	• Vea las Preguntas Frecuentes (Frequently Asked Questions).
	• Aprenda sobre el Proyecto de Mejoras a la I-205 entre la Stafford Road y la OR 213 (I-205 Improvements: Stafford Rd to OR 213 project).
	• Apúntese para recibir informes por correo electrónico
	• Envíe un mensaje de correo electrónico al equipo del proyecto a oregontolling@odot.state.or.us o llámenos al 503-837-3536.

	I-205通行费项目表达您的意见！
	I-205通行费项目 表达您的意见！ 每年有越来越多的汽车使用我们的道路。尽管由于新型冠状病毒的限制，目前波特兰都会区对交通的需求不大，但我们预计随着更多人再次开始流动，交通拥堵将再次出现。发生这种情况时，我们的运输系统将需要为俄勒冈州的人民和经济提供服务。 I-205收费项目被认为是增加财政收入和改善波特兰都会区交通拥堵的一种方法。该项目将对在I-205阿伯内西桥(Abernethy Bridge)或其附近的所有车道收费，以处理交通拥堵和增加收入。通行费所产生的收入可以用作为协助改善斯塔福路(Stafford Road)和OR 213之间的I-205提供资金，包括对阿伯内西桥(Abernethy Bridge)进行抗震加固。 通行费会因时段而有所不同，并且会以电子方式收取，无需驾驶员停车。透过在大多数人想要出行的时间收取更高的通行费，令具有弹性时间表的驾驶员调整行程，并为最有需要的人腾出高速公路的使用空间。
	告诉我们您如何使用I-205，并告诉我们您对我们正在考虑的项目的看法。这项调查将持续到2020年9月16日。您在环境审查流程的早期阶段提出的反馈将帮助我们的设计符合社区需求。
	1) 您多常行驶I-205？
	通行费将如何对您造成影响?
	我们希望确保考虑到所有通行费对所有社区成员的影响，特别是目前由于其居住地，收入或出行需求而被限制出行选择的人。 与我们分享您的经验以协助我们确保所有有关通行费的潜在影响和优点都列入了考量。
	2) 社区已经表达了一些有关通行费方面的担忧和机遇。您觉得哪一个最重要？（勾选所有适用的）减少对低收户或被忽略的人的影响

	3) 我们应该对您上面所勾选的担忧和机遇作出什么考量？
	项目的目的和需求
	确认项目应达成目标。研究不同的备选方案将，以确保它们能够满足项目目标。建议的项目目标是：
	I-205通行费项目的主要原因是为了改善斯塔福路 (Stafford Road) 与OR 213之间的I-205的交通拥堵，并通过使用可变通行费率来增加财政收入以资助减轻交通拥堵的项目。
	可调通行费率是指用户付费将根据特定的情况（例如不同时段，不同天以及出行的方向）而有所不同。可调通行费率也会影响到出行者的固定行程。 虽然交通暂时因新型冠状病毒减少了，但我们将继续致力于长期解决方案。以下我们认为需要此项目的四个主要原因：
	• 人口增长助长了交通拥堵
	• 交通拥堵导致出行时间不易控制
	• 交通拥堵影响物流运输
	• 交通拥堵加速了气候变迁
	• 疏通拥堵的重要项目需要建设资金
	4) 请表示您对此句子的同意程度:“ I-205通行费项目的目标和需求草案反映了I-205的道路问题以及推进该项目的原因。”

	5) 如果您选择“不同意”或“强烈不同意”，请告诉我们您的理由。
	目标草案
	目标描述了我们希望I-205收费项目能达成的成果。这将用于比较研究中的备选方案。I-205收费项目的目标草案是：
	• 为所有使用者提供平等的利益
	• 限制从I-205到相邻道路和社区的额外交通分流
	• 不管是哪种运输方式，都应当安全出行
	• 改善空气质量并减少会助长对气候变迁的影响
	• 支持多式联运的选择
	• 支持区域经济的增长
	• 支持交通需求管理
	• 与未来收费系统的最大化整合
	• 运输系统的最大化互动
	6) 请表示您对此句子的同意程度:“该项目的目标草案符合I-205通行费项目，它们描述了该项目应努力实现的理想成果。”

	7) 如果您选择“不同意”或“强烈不同意”，请告诉我们您的理由。
	备选草案
	备选方案是指在阿伯内西桥(Abernethy Bridge)附近的I-205上通行费的不同设置方式。我们已经研究了五种备选方案，以查看哪种备选方案最适合在环境审核过程中进行详细研究。这些备选方案包括：
	我们还根据五种不同标准对备选方案相互进行了评分。 评分结果包含在下表中：
	经过评分后，我们认为备选方案3和备选方案4似乎是最能满足项目目的、需求和目标的。我们计划深入研究这两种选择，并考虑“不收费”方案选项（需要再评估）。
	8) 请表示您对此句子的同意程度: “所推荐的备选方案提供了令人满意的选择去对环境审查进行进一步的研究。”
	9) 如果您选择“不同意”或“强烈不同意”，请告诉我们您的理由。
	其他考虑事项
	10) 在计划I-205收费项目时，您还希望项目团队考量的其他什么因素？
	有关人口统计问题
	这些问题旨在帮助我们了解社区的推广工作是否有效。请向我们介绍一下您自己以及您与地区的关系。 您可以跳过不想回答的问题。
	11) 您的邮政编码是？
	12) 您最常出行的方式？ （勾选所有适用的）
	13) 您如何定义自己的种族/民族？ （勾选所有适用的）
	14) 性别
	15) 年龄
	16) 家庭年收入

	您想如何继续参与？
	17) 您的意见对我们很重要。 您想如何随时了解您的社区资讯？（勾选所有适用的）

	非常感谢您与我们分享您的意见，我们将列入环境审查过程。 想要查询更多的信息...
	• 访问I-205收费项目和I-5收费项目网站
	• 查看常见问题
	• 了解有关I-205改善道路的项目信息
	• 注册以获取电子邮件更新
	• 给项目团队发邮件至oregontolling@odot.state.or.us或致电503-837-3536

	I-205通行費項目表達您的意見！
	I-205通行費項目 表達您的意見！ 每年有越來越多的汽車使用我們的道路。儘管由於新型冠狀病毒的限制，目前波特蘭都會區對交通的需求不大，但我們預計隨著更多人再次開始流動，交通擁堵將再次出現。發生這種情況時，我們的運輸系統將需要為俄勒岡州的人民和經濟提供服務。 I-205收費項目被認為是增加財政收入和改善波特蘭都會區交通擁堵的一種方法。該項目將對在I-205阿伯內西橋(Abernethy Bridge)或其附近的所有車道收費，以處理交通擁堵和增加收入。通行費所產生的收入可以用作為協助改善斯塔福路(Stafford Road)和OR 213之間的I-205提供資金，包括對阿伯內西橋(Abernethy Bridge)進行抗震加固。 通行費會因時段而有所不同，並且會以電子方式收取，無需駕駛員停車。透過在大多數人想要出行的時間收取更高的通行費，令具有彈性時間表的駕駛員調整行程，並為最有需要的人騰出高速公路的使用空間。
	告訴我們您如何使用I-205，並告訴我們您對我們正在考慮的項目的看法。這項調查將持續到2020年9月16日。您在環境審查流程的早期階段提出的反饋將幫助我們的設計符合社區需求。
	1) 您多常行駛I-205？

	通行費將如何對您造成影響?
	我們希望確保考慮到所有通行費對所有社區成員的影響，特別是目前由於其居住地，收入或出行需求而被限制出行選擇的人。 與我們分享您的經驗以協助我們確保所有有關通行費的潛在影響和優點都列入了考量。
	2) 社區已經表達了一些有關通行費方面的擔憂和機遇。您覺得哪一個最重要？（勾選所有適用的）減少對低收戶或被忽略的人的影響

	3) 我們應該對您上面所勾選的擔憂和機遇作出什麼考量？
	项目的目的和需求
	確認項目應達成目標。研究不同的備選方案將，以確保它們能夠滿足項目目標。建議的項目目標是：
	I-205通行費項目的主要原因是為了改善斯塔福路(Stafford Road) 與OR 213之間的I-205的交通擁堵，並通過使用可變通行費率來增加財政收入以資助減輕交通擁堵的項目。
	可調通行費率是指用戶付費將根據特定的情況（例如不同時段，不同天以及出行的方向）而有所不同。可調通行費率也會影響到出行者的固定行程。 雖然交通暫時因新型冠狀病毒減少了，但我們將繼續致力於長期解決方案。以下我們認為需要此項目的四個主要原因：
	• 人口增長助長了交通擁堵
	• 交通擁堵導致出行時間不易控制
	• 交通擁堵影響物流運輸
	• 交通擁堵加速了氣候變遷
	• 疏通擁堵的重要項目需要建設資金
	4) 請表示您對此句子的同意程度:“ I-205通行費項目的目標和需求草案反映了I-205的道路問題以及推進該項目的原因。”

	5) 如果您選擇“不同意”或“強烈不同意”，請告訴我們您的理由。
	目標草案
	目標描述了我們希望I-205收費項目能達成的成果。這將用於比較研究中的備選方案。 I-205收費項目的目標草案是：
	• 為所有使用者提供平等的利益
	• 限制從I-205到相鄰道路和社區的額外交通分流
	• 不管是哪種運輸方式，都應當安全出行
	• 改善空氣質量並減少會助長對氣候變遷的影響
	• 支持多式聯運的選擇
	• 支持區域經濟的增長
	• 支持交通需求管理
	• 與未來收費系統的最大化整合
	• 運輸系統的最大化互動
	6) 請表示您對此句子的同意程度:“該項目的目標草案符合I-205通行費項目，它們描述了該項目應努力實現的理想成果。”

	7) 如果您選擇“不同意”或“強烈不同意”，請告訴我們您的理由。
	備選草案
	備選方案是指在阿伯內西橋(Abernethy Bridge)附近的I-205上通行費的不同設置方式。我們已經研究了五種備選方案，以查看哪種備選方案最適合在環境審核過程中進行詳細研究。這些備選方案包括：
	我們還根據五種不同標準對備選方案相互進行了評分。評分結果包含在下表中：
	經過評分後，我們認為備選方案3和備選方案4似乎是最能滿足項目目的、需求和目標的。我們計劃深入研究這兩種選擇，並考慮“不收費”方案選項（需要再評估）。
	8) 請表示您對此句子的同意程度: “所推薦的備選方案提供了令人滿意的選擇去對環境審查進行進一步的研究。”

	9) 如果您選擇“不同意”或“強烈不同意”，請告訴我們您的理由。
	其他考慮事項
	10) 在計劃I-205收費項目時，您還希望項目團隊考量的其他什麼因素？
	有關人口統計問題
	這些問題旨在幫助我們了解社區的推廣工作是否有效。請向我們介紹一下您自己以及您與地區的關係。您可以跳過不想回答的問題。
	11) 您的郵政編碼是？
	12) 您最常出行的方式？ （勾選所有適用的）
	13) 您如何定義自己的種族/民族？ （勾選所有適用的）
	14) 性别
	15) 年齡
	16) 家庭年收入

	您想如何繼續參與?
	17) 您的意見對我們很重要。您想如何隨時了解您的社區資訊？ （勾選所有適用的）

	非常感謝您與我們分享您的意見，我們將列入環境審查過程。 想要查詢更多的信息...
	• 訪問I-205收費项目和I-5收費项目網站
	• 查看常見問題
	• 了解有關I-205改善道路的项目信息
	• 註冊以獲取電子郵件更新
	• 給項目團隊發郵件至oregontolling@odot.state.or.us或致電503-837-3536

	Dự án Thu Phí Cầu Đường Xa Lộ I 205
	Tiếng nói của Quý vị! Đường phố chúng ta ngày càng có nhiều người tham gia giao thông mỗi năm . Mặc dù hiện nay vùng thành phố Portland tình hình giao thông gặp nhiều hạn chế vì dịch bệnh Covid19, Nhưng chúng ta sẽ biết chắc tình hình tắc nghẽn giao thông sẽ trở lại khi mọi người được di chuyển trở lại bình thường. Và đến lúc đó, hệ thống giao thông của chúng ta cần phục vụ người dân và kinh tế của Oregon. Dự án thu phí cầu đường trên xa lộ I 205 đã được xác định là một trong những cách để tăng doanh thu và cải thiện tắc nghẽn trong khu vực thành phố Portland. Dự án này có thu phí tất cả các làn xe của trên xa lộ I-205 hoặc gần cầu Abernethy để đạt mục tiêu cả hai biện pháp là quản lý tắc nghẽn và tăng doanh thu. Doanh thu được tạo ra bởi các khoản thu phí này có thể giúp cải thiện quỹ xa lộ I-205 giữa đường Stafford và OR 213, và bao gồm tăng cường địa chấn của cầu Abernethy. Thu phí cầu đường sẽ được thu vào thời gian trong ngày và phí sẽ được thu bằng điện tử mà xe không cần dừng lại. Cách thu phí cao hơn trong giờ cao điểm của giao thông sẽ làm người sử dụng giao thông có nhiều khả năng điều chỉnh lại lịch trình của họ và như vậy xa lộ sẽ có chỗ cho những người sử dụng giao thông cần thiết nhất.
	Hãy cho chúng tôi về cách Quý vị sử dụng xa lộ I-205, và cho chúng tôi biết những gì Quý vị nghĩ về dự án mà chúng tôi đang xem xét. Cuộc khảo sát ý kiến đóng góp của Quý vị sẽ mở cửa đến ngày 16 tháng 9, 2020. Phản hồi của Quý vị trong giai đoạn đầu của quá trình xem xét lại môi trường sẽ giúp chúng tôi thiết kế một dự án đáp ứng tốt nhất nhu cầu của cộng đồng.
	1) Quý vị di chuyển thường xuyên trên xa lộ I 205 như thế nào?

	Thu Phí Cầu Đường ảnh hưởng Quý vị thế nào?
	Chúng tôi muốn bảo đảm rằng chúng tôi đang xem xét tất cả những cách Thu Phí có thể ảnh hưởng đến tất cả các thành viên của cộng đồng của chúng ta, đặc biệt là những người hiện đang có sự lựa chọn hạn chế di chuyển dựa vào nơi họ sinh sống, thu nhập của họ hoặc nhu cầu di chuyển. Hãy giúp chúng tôi để chúng tôi biết rằng chúng tôi đang xem xét tất cả các tác động tiềm năng và lợi ích của việc Thu Phí bằng cách chia sẻ kinh nghiệm của Quý vị với chúng tôi.
	2) Cộng đồng đã xác định một số mối quan tâm và cơ hội với các khoản Thu Phí. Cách Thu Phí nào Quý vị cảm thấy là quan trọng nhất? (Vui lòng đánh dấu tất cả các áp dụng) Giảm thiểu ảnh hưởng đến những người có thu nhập thấp hoặc không Thu Phí

	3) Chúng tôi nên xem xét những gì để giải quyết các mối quan tâm và cơ hội mà bạn đã đánh dấu ở trên?
	Mục đích và cần thiết cho dự án
	Mục đích xác định là những gì dự án phải đạt. Những lựa chọn khác nhau sẽ được nghiên cứu để đảm bảo đạt mục đích dự án. Mục đích dự án được đề xuất là:
	Mục đích của dự án thu phí cầu đường xa lộ I-205 là để quản lý sự tắc nghẽn giao thông trên xa lộ I-205 giữa đường Stafford và đường 213, và tăng doanh thu cho quỹ các dự án giảm tắc nghẽn giao thông thông qua các phương thức tính toán tỷ giá thu phí khác nhau.
	Phương thức tính toán tỷ giá thu phí khác nhau là người dùng đóng phí khác nhau về số tiền dựa trên các điều kiện nhất định (ví dụ: sự di chuyển đi lại thời gian trong ngày, ngày trong tuần, hướng di chuyển đi lại). Phương thức tính toán tỷ giá thu phí khác nhau có thể xảy ra các trạm thu giá theo lịch trình cố định được người sử dụng giao thông biết đến. Trong khi sự di chuyển đi lại tạm thời giảm do COVID-19, chúng tôi sẽ tiếp tục làm việc trên các giải pháp dài hạn. Chúng tôi nghĩ rằng bốn lý do cần thiết chính để có dự án này là:
	• Tăng trưởng dân số góp phần tăng tắc nghẽn giao thông
	• Kết quả tắc nghẽn giao thông trong sự di chuyển đi lại không đáng có
	• Tắc nghẽn giao thông ảnh hưởng vận chuyển hàng hóa
	• Tắc nghẽn giao thông góp phần vào biến đổi khí hậu
	• Các dự án quan trọng để quản lý tắc nghẽn giao thông cần tài trợ cho xây dựng
	4) Vui lòng cho biết mức độ đồng ý của Quý vị với tuyên bố này: "dự thảo mục đích và dự thảo nhu cầu cần thiết cho dự án thu phí cầu đường xa lộ I-205 vì phản ánh các vấn đề trên xa lộ I-205 và những lý do này làm dự thảo tiến đến trở thành dự án.”

	5) Nếu Quý vị chọn "không đồng ý" hoặc " Hoàn toàn không đồng ý", xin vui lòng cho chúng tôi biết lý do tại sao Quý vị chọn cách này.
	Mục tiêu dự thảo
	Mục tiêu mô tả những kết quả mà chúng tôi muốn xem dự án thu phí cầu đường xa lộ I-205 đạt được. Dự án sẽ được sử dụng để so sánh các lựa chọn theo nghiên cứu. Mục tiêu dự thảo của dự án thu phí cầu đường xa lộ I-205 là:
	• Cung cấp các lợi ích công bằng cho tất cả người sử dụng giao thông
	• Hạn chế bổ sung giao thông chuyển hướng từ xa lộ I-205 đến đường liền kề và vào khu vực lân cận
	• Hỗ trợ sự di chuyển đi lại an toàn bất kể người dùng loại phương tiện giao thông nào
	• Cải thiện phẩm chất không khí và giảm hiệu ứng biến đổi khí hậu
	• Hỗ trợ lựa chọn vận chuyển đa phương thức
	• Hỗ trợ tăng trưởng kinh tế khu vực
	• Hỗ trợ quản lý nhu cầu di chuyển đi lại
	• Tối đa hóa tích hợp với hệ thống thu phí trong tương lai
	• Tối đa khả năng tương tác với các hệ thống giao thông khác
	6) Xin vui lòng cho biết mức độ đồng ý của Quý vị với tuyên bố này: "mục tiêu nháp của dự án phù hợp với dự án thu phí cầu đường xa lộ I-205 và đã được mô tả các kết quả mong muốn mà dự án cần phải hướng tới."

	7) Nếu Quý vị chọn "không đồng ý" hoặc " hoàn toàn không đồng ý", xin vui lòng cho chúng tôi biết lý do tại sao Quý vị chọn cách này.
	Dự thảo lựa chọn
	Lựa chọn thu phí là những cách thu phí khác nhau mà các tuyến đường có thể được thiết lập trên xa lộ I-205 gần cầu Abernethy. Chúng tôi đã nghiên cứu năm lựa chọn để xem những cách nào sẽ là tốt nhất để nghiên cứu chi tiết hơn trong quá trình xem xét lại môi trường. Các lựa chọn này bao gồm:
	Chúng tôi cũng đã đánh giá các lựa chọn đối với nhau dựa trên năm tiêu chí khác nhau. Kết quả của việc đánh giá này được bao gồm trong bảng dưới đây:
	Tiếp theo những đánh giá, chúng tôi nghĩ rằng Lựa chọn 3 và 4 dường như là lựa chọn tốt nhất để đáp ứng các mục đích, sự cần thiết và mục tiêu dự án. Chúng tôi có kế hoạch nghiên cứu hai lựa chọn này chi tiết hơn, cũng như nhìn vào một tùy chọn Không thu phí cầu đường (là lựa chọn cần thiết để được nghiên cứu).
	8) Vui lòng cho biết mức độ đồng ý của Quý vị với tuyên bố này: "các lựa chọn được đề nghị sẽ là lựa chọn đáng để được nghiên cứu chuyên sâu hơn trong việc xem xét đánh giá môi trường.”

	9) Nếu Quý vị chọn "không đồng ý" hoặc " hoàn toàn không đồng ý," xin vui lòng cho chúng tôi biết lý do tại sao Quý vị chọn cách này.
	Những cân nhắc khác
	10) Những ý kiến khác mà Quý vị muốn nhóm dự án biết hoặc xem xét khi lập kế hoạch Dự án thu phí cầu đường xa lộ I-205?
	Câu hỏi về nhân khẩu học
	Những câu hỏi này được thiết kế để giúp chúng tôi hiểu được việc tiếp cận cộng đồng của chúng ta có hoạt động hay không. Xin vui lòng cho chúng tôi biết một chút về bản thân và mối quan hệ của Quý vị với khu vực. Quý vị có thể chọn không trả lời bất kỳ câu hỏi nào.
	11) Mã số bưu cục của Quý vị là gì?
	12) Với đa số thời gian, Quý vị di chuyển giao thông bằng cách nào? (chọn tất cả các áp dụng)
	13) Chủng tộc/sắc tộc của Quý vị là gì? (chọn tất cả các áp dụng)
	14) Giới tính
	15) tuổi
	16) Thu nhập hộ gia đình hàng năm

	Quý vị muốn cùng kết hợp với chúng tôi như thế nào?
	17) Ý kiến đóng góp của Quý vị rất quan trọng với chúng tôi. Quý vị muốn chúng tôi thông báo thông tin đến với cộng đồng Quý vị theo cách nào? (Chọn tất cả áp dụng)

	Cảm ơn Quý vị đã chia sẻ ý tưởng của Quý vị với chúng tôi! Chúng tôi đánh giá cao những suy nghĩ mà Quý vị chia sẻ và chúng tôi sẽ xem xét chúng trong khi chúng tôi tiếp tục quá trình xem xét môi trường. Để biết thêm thông tin...
	• Tham quan Dự án Thu Phí Cầu đường xa lộ I-205 và các trang web Dự án Thu Phí Cầu đường xa lộ I-5
	• Xin mời đọc các câu hỏi thường gặp
	• Tìm hiểu về các Dự án Cải tiến xa lộ I-205
	• Ghi danh để nhận tin cập nhật qua email
	• Gửi email cho nhóm dự án tại oregontolling@odot.state.or.us hoặc gọi cho chúng tôi theo số 503-837-3536

	Проект платной дороги на шоссе I-205!
	Проект платной дороги на шоссе I-205 Скажите свое слово! С каждым годом на наших дорогах появляется все больше машин. Хотя сейчас транспортный спрос на территории городской агломерации Портленда не столь велик из-за связанных с COVID-19 ограничений, мы ожидаем, что заторы возобновятся по мере того, как все больше людей снова начнут ездить. Когда это произойдет, наша транспортная система должна будет служить людям и экономике штата Орегон. Проект платного шоссе I-205 рассматривается как один из способов повышения доходов и решения проблемы заторов на территории Портлендской агломерации. Данный проект предусматривает установление дорожного сбора на всех полосах шоссе I-205 на мосту Абернети или около него, что позволит улучшить ситуацию с заторами, а также повысить доходы. Доходы, полученные от этих сборов, могут быть использованы для финансирования ремонтных работ на I-205 между Стаффорд-Роуд и OR 213, в том числе для улучшения сейсмоустойчивости моста Абернети. Размер дорожного сбора будет варьироваться в зависимости от времени суток и взиматься электронным способом, так что водителям не придется останавливаться. Если назначить более высокие сборы для тех периодов, когда большее число людей желают использовать дорогу, повышается вероятность того, что водители, чье расписание более гибкое, скорректируют свои планы и освободят место на шоссе для тех, кому действительно необходимо ехать. Расскажите нам о том, как вы используете шоссе I-205, и поделитесь своим мнением о рассматриваемом проекте. Данный опрос будет открыт до 16 сентября 2020 г. Ваши отзывы, полученные на этом раннем этапе процесса экологической экспертизы, помогут нам разработать проект, который будет наилучшим образом соответствовать потребностям сообщества.
	1) Как часто вы ездите по I-205?

	Каким образом дорожный сбор затронет вас?
	Мы стремимся ничего не упустить, рассматривая вопрос о том, каким образом дорожные сборы затронут всех членов нашего сообщества, в особенности тех, чьи транспортные возможности в настоящее время ограничены в связи с местом проживания, доходом или транспортными потребностями. Помогите нам убедиться в том, что мы учитываем все потенциальные последствия и преимущества введения дорожных сборов. Вы можете это сделать, поделившись с нами своими наблюдениями.
	2) Общественность выделила некоторые проблемы и возможности, связанные с введением дорожного сбора. Какие из них вы считаете самыми важными? (Отметьте все подходящие варианты)

	3) Что нам следует принять во внимание, чтобы преодолеть трудности и использовать возможности, которые вы отметили выше?
	Цель и необходимость проекта
	Цель определяет те результаты, которые мы хотим достичь в рамках проекта. Будут рассмотрены различные варианты, чтобы убедиться в том, что они позволяют достичь поставленную в рамках проекта цель. Предлагаемая цель проекта заключается в следующем:
	Цель Проекта платного шоссе I-205 состоит в том, чтобы решить проблему заторов на I-205 между Стаффорд-Роуд и OR 213 и получить доходы для финансирования проектов по снижению уровня заторов – путем применения варьирующегося размера сборов.
	Сборы варьирующегося размера – это плата за использование шоссе, размер которой изменяется в зависимости от определенных условий (таких как время суток, день недели, направление движения). Сборы варьирующегося размера могут взиматься в соответствии с фиксированным расписанием, известным участникам дорожного движения. Хотя количество поездок временно снизилось в связи с COVID-19, мы продолжаем разрабатывать долгосрочные решения. Мы считаем, что необходимость этого проекта обусловлена четырьмя основными причинами:
	• Рост населения приводит к увеличению заторов
	• Дорожные заторы вносят элемент ненадежности в поездки
	• Дорожные заторы отражаются на грузовых перевозках
	• Дорожные заторы становятся одной из причин климатических изменений
	• Важнейшие проекты, направленные на решение проблемы заторов, требуют финансирования строительства
	4) Укажите, насколько вы согласны со следующим утверждением: «Предварительные цели Проекта платного шоссе I-205 и потребность в нем отражают проблемы коридора I-205 и обоснованность продвижения этого проекта»

	5) Если вы выбрали вариант «не соглашаюсь» или «категорически не соглашаюсь», пожалуйста, объясните почему
	Предварительные задачи
	Задачи относятся к результатам, которых мы хотим добиться в рамках Проекта платного шоссе I-205. Они будут использованы при сравнении рассматриваемых вариантов. Предварительные задачи Проекта платного шоссе I-205 состоят в том, чтобы:
	• Обеспечить равные преимущества для всех пользователей
	• Ограничить дополнительное изменение движения транспорта с I-205 на прилегающие дороги и через соседние районы
	• Обеспечить безопасность перемещения независимо от вида транспорта
	• Улучшить качество воздуха и ослабить влияние, приводящее к климатическим изменениям
	• Способствовать использованию разных вариантов передвижения
	• Способствовать экономическому росту в регионе
	• Улучшить контроль над транспортным спросом
	• Максимизировать интеграцию с будущими системами дорожных сборов
	• Максимизировать совместимость с другими транспортными системами
	6) Укажите, насколько вы согласны со следующим утверждением: «Предварительные задачи соответствуют Проекту платного шоссе I-205 и описывают желаемые результаты, к достижению которых мы должны стремиться в рамках проекта»

	7) Если вы выбрали вариант «не соглашаюсь» или «категорически не соглашаюсь», пожалуйста, объясните свое мнение.
	Мы также проводили сравнение вариантов, исходя из пяти различных критериев. Результаты оценки приводятся в таблице ниже:Произведя такую оценку, мы считаем, что Вариант 3 и Вариант 4 представляются наилучшими с точки зрения целей проекта, его потребностей и задач.
	Мы планируем глубже изучить эти два варианта наряду с вариантом «без сбора» (изучать который необходимо).
	8) Укажите, насколько вы согласны со следующим утверждением: «Рекомендуемые варианты представляются приемлемыми для глубокого изучения в ходе экологической экспертизы»

	9) Если вы выбрали вариант «не соглашаюсь» или «категорически не соглашаюсь», пожалуйста, объясните свое мнение
	Дополнительные факторы
	10) Что еще, по вашему мнению, следует знать и учитывать проектной команде,
	работающей над Проектом платного шоссе I-205?
	Вопросы демографии
	Эти вопросы составлены для того, чтобы мы могли определить, достаточно ли хорошо нам удается информировать общественность. Пожалуйста, расскажите нам немного о себе и своей связи с этим регионом. Вы можете пропустить любой из вопросов.
	11) Какой у вас почтовый индекс?
	12) Как вы обычно передвигаетесь? (отметьте все подходящие варианты)
	13) Как вы определяете свою расу/этническую принадлежность? (Отметьте все подходящие варианты)
	14) Пол
	15) Возраст
	16) Годовой доход вашей семьи

	Каким образом вы хотели бы участвовать в проекте?
	17) Ваше мнение важно для нас. Как бы вы хотели получать актуальную информацию о местном сообществе? (Отметьте все подходящие варианты)

	Спасибо, что поделились с нами своими идеями! Мы ценим высказанное вами мнение и учтем его в ходе процесса экологической экспертизы . Чтобы получить дополнительную информацию...
	• Посетите вебсайты проектов Платное шоссе I-205 и Платное шоссе I-5
	• Просмотрите раздел Часто задаваемые вопросы
	• Узнайте о проектах Усовершенствования коридора I-205
	• Подпишитесь на рассылку новостей по электронной почте
	• Напишите проектной команде по адресу: oregontolling@odot.state.or.us или позвоните нам по телефону 503-837-3536


